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1. WSTEP

Deficyt miejsc postojowych to powazny problem wspétczesnych miast, Swidnica nie jest
w tym wypadku wyjatkiem. Spoteczenstwo z roku na rok si¢ bogaci i juz w chwili obecnej
wigcej niz jeden samochéd w rodzinie nie jest niczym nadzwyczajnym. Warto zwrécié
uwage, ze liczba pojazdow zarejestrowanych w Swidnicy na koniec 2001 roku wynosita
12 842. Wedlug danych Wydziatu Komunikacji, Transportu i Drég Publicznych Starostwa
Powiatowego w Swidnicy w listopadzie 2010 roku na terenie miasta bylo zarejestrowanych
30 470 pojazdéw, co daje przyrost wielkosci 237 % w przeciagu 9 lat. Pokazuje to z jakim
problemem bedziemy musieli si¢ zmierzy¢ w najblizszych latach. Aby poprawi¢ sytuacje
nalezy juz dzi§ zidentyfikowaé tereny o najwigkszym deficycie miejsc postojowych
i przygotowa¢ oraz wdrozy¢ plan naprawczy. Bedzie to proces kosztowny
1 czasochtonny.

Najwigksze problemy z brakiem miejsc do parkowania obserwuje si¢ w centrum miasta,
gdzie na duza ilo$¢ sklepow i firm ustugowych nakladaja si¢ obszary mieszkaniowe. Ze
wzgledu na waskie ulice 1 zwarta zabudowe¢ w §rodmiesciu brak jest nowych terenow, ktére
mozna by przeznaczy¢ pod budowe nowych parkingdw. Zapotrzebowanie na miejsca do
parkowania juz dawno przewyzszyly obecna pojemno$¢ uktadu komunikacyjnego. Dlatego
tez, aby ulatwié¢ mieszkancom Swidnicy parkowanie w centrum i wizyte w sklepach
uruchomiono juz w 1997 roku Strefe Platnego Parkowania wymuszajaca rotacj¢ pojazdow.

Podobnie sytuacja wyglada na duzych osiedlach mieszkaniowych takich jak Osiedle
Miodych, Zawiszow i Zarzecze. W latach w ktorych byly budowane ww. osiedla nie zdawano
sobie sprawy, ze nastapi tak duzy przyrost samochodéw osobowych. Projektujac osiedla nie
tylko nie zarezerwowano miejsca pod parkingi, ale nawet nie zaprojektowano drog
dojazdowych do wielu budynkoéw np. na ul. Stobdédzkiego czy Zamenhoffa. W chwili obecne;j
0soby posiadajace samochod i mieszkajace w tych budynkach zmuszone sa do parkowania
swoich samochodow na ulicach przylegtych, co powoduje, ze znalezienie wolnego miejsca do
parkowania staje si¢ bardzo trudne. W chwili obecnej planujac rozbudowe osiedla tak
projektuje si¢ tak uktad drogowy oraz budynki, aby zapewni¢ co najmniej jedno miejsce
postojowe dla jednego mieszkania. Deweloperzy sa juz $wiadomi, ze jes$li przysztym
mieszkancom nie zagwarantuja miejsc do parkowania to nie sprzedadza mieszkan. Dlatego
tez coraz cze$ciej buduje si¢ w budynkach podziemne parkingi.

Oprocz budowy nowych parkingdw istnieja inne metody zwigkszenia miejsc do
parkowania na danej ulicy. Mozna to uzyska¢ za pomoca inzynierii ruchu np. zmiany kata
parkowania, zamiany drogi dwukierunkowej na jednokierunkowa wraz z zezwoleniem na
parkowanie na jednej ze stron itp. Mozna réwniez uwolni¢ pewne miejsca, ktore w chwili
obecnej sa zajgte przez tzw. wraki (pojazdy bez tablic rejestracyjnych lub z tablicami
rejestracyjnymi, lecz uszkodzone). Innym sposobem jest usuniecie z pasa drogowego kubtow
na $mieci czy pojemnikéw na odpady do segregacji, ktore zajmuja miejsca do parkowania lub
aby si¢ do nich dosta¢ nalezy wylaczy¢ z parkowania miejsca w zatoce postojowe;.

Jak juz wspomniano w pasie drogowym ulic coraz trudniej znalez¢ nowe miejsca pod
budowe nowych zatok postojowych, a niezagospodarowanych terenow nalezacych go Gminy
Miasto Swidnica jest juz bardzo mato. Biorac pod uwage, ze na terenach miejskich
w niedlugim czasie nie bgdzie juz miejsca na cele parkingowe, nalezy poszuka¢ innych
terenéw na ktorych bedzie mozliwa budowa nowych parkingdw. Na terenie osiedli
mieszkaniowych zostaly zidentyfikowane miejsca na ktorych jest mozliwos¢ zlokalizowania
nowych parkingdw, jednakze naleza one w przewazajacej wigkszosci do spoldzielni
mieszkaniowych z ktorymi wspolpraca uktada si¢ roznie.
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2. Strefa Platnego Parkowania
2.1. Zadania SPP

Strefa Platnego Parkowania jest jednym z elementéw regulacji ruchu samochodowego
w obszarach o znacznym deficycie miejsc parkingowych. Strefe wprowadza si¢
w nastgpujacych celach:

e zwigkszenia mozliwosci parkingowych obszaru ze znacznym deficytem miejsc
parkingowych

e zachecenia do pozostawienia samochodu poza strefa lub w tanszych obszarach strefy,

e zachgcenia do rezygnacji z samochodu na rzecz przejScia pieszego albo przejazdu
transportem zbiorowym lub rowerem,

e ograniczenia nat¢zenia ruchu przez eliminacj¢ jazd zwiazanych z szukaniem miejsca do
zaparkowania,

e zmniejszenia liczby pojazdow zaparkowanych niezgodnie z prawem,

realizacji innych celow polityki transportowej miasta.

e pozytywnym efektem ubocznym funkcjonowania SPP jest rowniez uzyskanie $rodkoéw
finansowych na inwestycje infrastrukturalne.

Czas wykorzystania miejsca parkingowego zalezy od celu podrozy, np. zakupy lub
zalatwienie spraw osobistych wiaza si¢ z godzinnym lub kilkugodzinnym postojem, natomiast
przyjazd do pracy to zajgcie miejsca na 8-9 godzin. Z tej relacji wynika, ze ograniczenie lub
likwidacja parkowania zwiazanego z pobytem w pracy oznacza zwigkszenie mozliwosci
parkingowych SPP. Stad rola strefy platnego parkowania w zakresie zwigkszenia rotacji
wiaze si¢ z ograniczeniem parkowania zwiazanego z praca na rzecz parkowania
krétkoterminowego, 1 zwigkszeniu w ten sposob liczby parkujacych kierowcow.

Skala deficytu miejsc parkingowych jest zazwyczaj zré6znicowana — na ulicach o duzym
zageszezeniu placowek handlowo-uslugowych deficyt ten jest duzy, podczas gdy kilka ulic
dalej jest mniejszy lub w ogole nie wystepuje. Rola strefy jest wigc zachgcenie niektérych
kierowcoéw do zaparkowania nieco dalej od celu podrozy: w ten sposdb zmniejszy si¢ popyt
na miejsca w najbardziej atrakcyjnych lokalizacjach, a kierowcy zyskuja mniejsza opfate.

Prawidlowo dziatajaca strefa platnego parkowania powinna zapewni¢ mozliwos¢
zaparkowania w sensownej odleglosci od celu podrézy — oznacza to ze kierowcy nie musza
szuka¢ miejsca parkingowego krazac po okolicznych uliczkach, a wigc zyskuja czas, a miasto
zmniejszenie nat¢zenia ruchu. W warunkach ptatnej strefy mozliwo$¢ zaparkowania blisko
celu ma jeszcze dodatkowy aspekt — kierowca nie traci czasu (a wigc rowniez pieni¢dzy na
oplate dluzszego postoju) na przej$cie dodatkowego odcinka.

Wigkszos¢ kierowcow woli przestrzegaé prawa — jezeli jest mozliwos¢ zaparkowania
zgodnie z prawem, to tak =zaparkuja. Problem powstaje jezeli brakuje miejsca do
zaparkowania — wtedy przy dylemacie migdzy rezygnacja z celu podrozy wzglednie
znacznym wydluzeniem czasu realizacji tego celu, a opcja zlamania prawa, wybieraja
parkowanie w sposob lub w miejscu niewtasciwym. Obserwacje z grudnia roku 2007 r., kiedy
po orzeczeniu Trybunalu Konstytucyjnego strefy platnego parkowania w Polsce byty
zmuszone do miesigcznego zawieszenia pobierania optat, pokazaty znaczacy wzrost liczby
pojazdéw parkujacych niezgodnie z prawem.

Strefa ptatnego parkowania przynosi rowniez dochody, ktére mozna przeznaczy¢ migdzy
innymi na poprawg infrastruktury miejskiej, w tym budowg parkingow. Czg$¢ pieniedzy musi
by¢ przeznaczona na funkcjonowanie strefy, a wigc:

- obstuge parkomatow,

- obshuge administracyjna,

- utrzymanie oznakowania i realizacj¢ innych wymogow natozonych przez ustawodawcg.
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2.2.Zasieg SPP w Swidnicy

Strefa Platnego Parkowania w Swidnicy powstala w sierpniu 1997 roku na mocy
Zarzadzenia Prezydenta Miasta nr 6/97 z dnia 12 maja 1997 r. Utworzenie $widnickiej SPP
bylo kolejnym etapem polityki komunikacyjnej miasta. Uruchomienie SPP miato na celu
uspokojenie ruchu w obszarze zabudowy staromiejskiej. Swidnicka SPP zostala
zorganizowana na wzor dzialajacej juz od pigciu lat poznanskiej SPP. Nawiazane kontakty
z zalozycielami strefy w Poznaniu pozwolity nam na uniknigcie wielu blgdow przy
wprowadzaniu SPP, dzigki ich doswiadczeniu w juz funkcjonujacym systemie pobierania
oplat. Pierwotny obszar strefy ograniczal si¢ do $cistego centrum zabudowy staromiejskiej
miasta 1 liczyl 780 miejsc parkingowych.

PIERWOTNY OBSZAR SPP 1997 .

/

W poczatkowym okresie funkcjonowania SPP jej obszar ograniczal si¢ jedynie do
$cistego centrum zabudowy staromiejskiej. W roku 2003 po przeprowadzonych analizach
napetnienia ulic zdecydowano si¢ na podziat SPP na 3 sektory dla mieszkancoéw. Podzial ten
byt spowodowany duza ilo$cia pojazdow mieszkancow parkujacych w duzym oddaleniu od
swojego miejsca zamieszkania. Czgsto byly to obszary SPP o najwigkszym zaggszczeniu
pojazdow. Zmiana ta okazala si¢ skutecznym Srodkiem do czg$ciowego uporzadkowania
parkowania pojazdéw mieszkancow. Mieszkancy zostali przypisani do ustalonych sektorow,
w poblizu wlasnego miejsca zamieszkania. Obecnie prowadzimy analizy zmierzajace do
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nastepnego etapu uporzadkowania pojazdow mieszkancow parkujacych w obszarze SPP.
Zmiany te miaty by dotyczy¢ zar6wno podniesienia ceny za abonamenty jak rOwniez bardziej
szczegolowe przypisanie abonamentu do miejsca zamieszkania. Naszym zdaniem takie
rozwiazanie pomoglo by uwolni¢ okoto 15 9% miejsc parkingowych w najbardziej
zapetionym obszarze SPP.

)

LEGENDA
B SEKTORA

P SEKTOR B
I SEKTORC

Kolejna zmiana, ktora miata wplyw na zwigkszenie rotacji pojazdéw bylo powigkszenie
obszaru SPP oraz wprowadzenie dwoch stref optat. Po zmianach granic w 2007 roku strefa
zyskata dodatkowo okoto 400 nowych miejsc parkingowych i zlokalizowana jest obecnie na
ulicach:

Podstrefa I
Basztowa, Bohaterow Getta, Budowlana, Daleka, Dluga, Franciszkanska, Grodzka,
Klasztorna, Pulaskiego, Kotlarska, L.ukowa, R6zana, Zeromskiego — skwer, Siostrzana,
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Srodkowa, Trybunalska, Zamkowa, Zautek Kupiecki, Konopnickiej od skrzyzowania
z ul. Franciszkanska do skrzyzowania z ul. Bohaterow Getta i P1. Sw. Malgorzaty oraz od
skrzyzowania z ulica Marii Konopnickiej do skrzyzowania z ulica 1-go Maja

Podstrefa 11
8-go Maja, Komunardow, Koscielna, Mennicka, P1. 1000-Lecia, PIl. Grunwaldzki, PI. Jana

Pawla II, Pl Sw. Malgorzaty, Przechodnia, Spoldzielcza, Szpitalna, Teatralna,
Nauczycielska od skrzyzowania ul. Lelewela do skrzyzowania z Al. Niepodlegtosci, Marii
Konopnickiej od skrzyzowania z ul. Bohaterow Getta do skrzyzowania
z u. 1 — go Maja oraz od skrzyzowania ul. Komunardow do skrzyzowania

z ul. Franciszkanska
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Ponizej przedstawiono tabelg z szczegdlowym wykazem miejsc parkingowych w Strefie
Platnego Parkowania z rozbiciem na poszczegdlne ulice.

LICZBA MIEJSC PARKINGOWYCH W SPP

Ulica Miejsca Miejsca Koperty Suma
oznakowane nieoznakowane

Spotdzielcza 44 0 2 46
8 Maja 0 8 0 8

PI. 1000-lecia 0 3 0 3

/A Trybunalska 25 0 9 34
Rozana 0 13 0 13
Y Dhuga 17 62 2 81
Srodkowa 0 17 0 17
[E Pl Jana Pawta II 0 17 1 18
N Putaskiego 29 79 3 111
Daleka 0 17 0 17
Bohateréw Getta 11 35 1 47
Koscielna 0 20 3 23
Przechodnia 15 0 0 15
Mennicka 10 0 0 10
Teatralna 0 57 0 57
Siostrzana 10 55 4 69
Franciszkanska 0 28 1 29
Grodzka 0 42 1 43
Komunardow 10 20 1 31
Zamkowa 20 0 7 27
Kotlarska 0 37 1 38
Zeromskiego 26 0 0 26
Budowlana 0 17 0 17
Zautek Kupiecki 0 7 7 14
Fukowa 35 0 14 49
P1. Grunwaldzki 30 25 11 66
Nauczycielska 46 3 4 53
Konopnickiej 68 36 4 108
Szpitalna 0 13 0 13
Pl. Sw. Malgorzaty 104 35 1 140
B RAZEM 500 646 77 1223

2.3. Kontrola w SPP

Kontrola poprawnosci wnoszonych optat poczatkowo zajmowata si¢ Straz Miejska.
Rozwiazanie to jednak po okresie 1,5 roku uznali$my za malo skuteczne z uwagi na duza
ilos¢ dodatkowych obowiazkow wykonywanych przez SM w Swidnicy. Straznicy dokonujacy
kontroli czgsto byli delegowani do zaje¢ poza obszarem SPP. Ta sytuacja niekorzystnie
wplywala na zdyscyplinowanie kierowcoéw oraz na poziom dochodéw w SPP. Dlatego w roku
1999 po przeprowadzeniu analiz oraz po konsultacjach uznano za celowe zmiang systemu
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kontroli. Za zgoda Zarzadu Miasta oraz Prezydenta zatrudniono czterech pracownikow
cywilnych w charakterze kontrolerow SPP. Juz po pierwszym miesiacu zaobserwowano
prawie 20% wzrost wypisanych wezwan. W latach 2004 — 2006, po powigkszeniu obszaru
SPP, zatrudniono dodatkowo dwoch kontrolerow SPP w celu uszczelnienia kontroli
dokonywania optat za parkowanie. Kontrolerzy zostali umundurowani oraz posiadaja
charakterystyczne oznakowanie w celu tatwej identyfikacji przez kierowcow.
Umundurowanie ma réwniez charakter prewencyjny, kierowcy widza umundurowanych
pracownikow BSPP i maja $wiadomos$¢ koniecznosci wnoszenia optat. Kontrolerzy oprocz
wypehiania swoich podstawowych obowiazkéw zajmuja si¢ réwniez kontrola sprawnosci
dziatania parkometrow i ich konserwacja oraz monitorowaniem stanu nawierzchni
chodnikow, jezdni oraz czystoSci w obszarze SPP. Majac na uwadze jednak do$wiadczenia
z innych miast widzimy iz skuteczno$¢ kontroli staje si¢ optymalna w przypadku obstugi
przez jednego kontrolera 130 do 150 miejsc parkingowych W naszym miescie na jednego
kontrolera przypada okoto 200 miejsc parkingowych co czasami skutkuje dos¢ dlugim czasem
absencji na poszczegdlnych ulicach. Dlatego tez majac na uwadze zwigkszenie skutecznosci
kontroli uwazamy iz celowym byloby zatrudnienie dodatkowo 2 pracownikéw w charakterze
kontrolera SPP.

2.4. Urzadzenia do pobierania oplat

Parkometry zostaly zainstalowane w $widnickiej SPP w 2001r. Na poczatku byly to
urzadzenia polskiej produkcji firmy MERA-BLONIE wystepujace pod symbolem
X-3.Urzadzenia te funkcjonowaty do konca roku 2008r. Po wprowadzonych zmianach
powodujacych powigkszenie obszaru SPP zaistniala konieczno$¢ zwigkszenia ilosci
parkometréw. Zalozeniem naszym bylo aby jedno urzadzenie obshugiwato okoto 25 miejsc
parkingowych. W roku 2007 przeprowadziliSmy procedure przetargowa, w efekcie ktorej
zakupiliSmy 55 nowych urzadzen firmy CALE. Umowa zostala skonstruowana w sposob
pozwalajacy na zakup nowych urzadzen za cen¢ pomniejszong o warto$¢ urzadzen (X-3)
przekazanych firmie CALE.

Nowe urzadzenia zostaly zainstalowane w 3 etapach poczawszy od stycznia 2009 r.
do stycznia 2010 r.. Urzadzenia sa wyposazone w modemy do transmisji danych oraz
nowoczesne rozwigzania elektroniczne pozwalajace na konfiguracje wielu ustawien. Zasilanie
nowych urzadzen jest wspomagane bateriami stonecznymi, ktore dotadowuja akumulatory
podtrzymujace prace urzadzenia po zmroku i w okresach matego nastonecznienia.

Do obstugi 1 nadzoru nad siecia parkometrow wykorzystujemy system komputerowy
zdalnego sterowania CWO. Jest to aplikacja pozwalajaca na monitorowanie stanu
poszczeg6lnych urzadzen, zdalne programowanie oraz kontrolowanie stanu zapetnienia kaset.

Majac jednak na uwadze komfort korzystania z SPP przez kierowcow w roku 2009 r.
wprowadzili§my, jako pierwsi w Polsce, nowatorski system dokonywania oplat za
parkowanie oraz za przejazdy komunikacja miejska MOBILET. System ten stanowi wygodna
1 nowoczesng alternatywe dla parkometrow oraz doskonate uzupeinienie dotychczasowego
systemu dystrybucji biletow komunikacji miejskiej. Pozwala kierowcom zapomnie¢
o koniecznos$ci noszenia przy sobie drobnych i zastanawiania si¢ na jak dlugo musza wykupi¢
postdj, a pasazerom komunikacji miejskiej daje dostgp do wszystkich potrzebnych biletow
zawsze 1 wszgdzie. Glowna korzyscia dla kierowcow jest jednak to, Ze nie placa z gory za
okreslony czas parkowania. Moga za pomoca aplikacji na telefonie komorkowym dowolnie
skraca¢ lub wydtuza¢ zaplanowany postdj, bez koniecznos$ci wracania do pojazdu, a oplata
pobierana jest tylko za faktyczny czas postoju, co do minuty. System ten spotkat si¢ z duza
aprobata kierowcow. W szybkim okresie rozpowszechnit si¢ i na chwile obecna korzysta
z niego okoto 500 kierowcow miesigcznie.
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2.5. Oplaty w SPP

W poczatkowym okresie dzialalnosci SPP optaty byly pobierane przy zastosowaniu
jednorazowych kart parkingowych, ktore byly sprzedawane w utworzonej sieci
dystrybucyjnej. Staba strona tego systemu byla mozliwos$¢ wielokrotnego zakres§lania kart
przez kierowcow oraz braki kart parkingowych u dystrybutorow. W zwiazku z powyzszym w
roku 2000 r. rozpoczeliSmy dzialania zmierzajace do zainstalowania w $widnickiej SPP
parkometréow. Po przeprowadzonej procedurze przetargowej w maju 2001 r. w Swidnicy
stangto 40 parkometrow firmy Mera-Blonie. Urzadzenia od poczatku zostaty zaakceptowane
przez kierowcOéw oraz przynosily dochody wigksze o okoto 20% od poprzednio
sprzedawanych kart parkingowych.

Mieszkancy obszaru SPP od poczatku jej funkcjonowania mieli mozliwosé
skorzystania z systemu dokonywania oplat za parkowanie poprzez zakup identyfikatorow,
ktore przystugiwaty jedynie osobom zameldowanym na pobyt staly w granicach SPP oraz
bedacych wilascicielami pojazdu. Pozostali uczestnicy ruchu w centrum miasta, a przede
wszystkim wlasciciele placowek ustugowo - handlowych mogli rowniez skorzystaé
z abonamentowego systemu opfat pozwalajacego na okresowe optacenie czasu parkowania
(tydzien, miesiac, kwartal, rok).

W 2001 roku, po kilku latach funkcjonowania SPP, w wyniku wzrostu ilosci pojazdow
oraz zmniejszeniu si¢ rotacji w obszarze SPP zdecydowano si¢ dokona¢ zmian w systemie
funkcjonowania strefy poprzez zmiany obowiazujacych cen za parkowanie. Kolejna ewolucja
cennika strefy nastapita w 2007 roku, z chwila podzialu na dwa obszary cenowe tzw.
podstrefe niebieska (drozsza) oraz z6tta (tansza). Wprowadzenie tego zro6znicowania miato na
celu udostgpnienie mniej zatloczonych ulic SPP dla kierowcow, ktoérzy maja potrzebe
dhuzszego parkowania za nizsza ceng.
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OPLATY W SWIDNICKIEJ SPP

OPLATY JEDNORAZOWE
KWOTA
RODZAJ OPLATY
1997-2001 | 2001-2007 | 2007-2010
Optata za czas postoju do jednej godziny 1zt 1,50 zt ‘ 2 7t
Optata za czas postoju do pét godziny 0,50 zt 0,80 zt ‘ 1 zt
Optata za czas postoju do 40 min - 1 zt ‘ 1,30 zt
Optata za czas postoju do 20 minut - 0,30 zt ‘ 0,50 zt
Druga godzina 1zt 1,50 . 2407
Trzecia godzina 1zt 1,50zt | 2,80z
Czwarta i kolejne godziny 1 zt 1,50 zt ‘ 2 7t
OPLATY ABONAMENTOWE
KWOTA
RODZAJ OPLATY
1997-2001 | 2001-2007 | 2007-2010
Abonament tygodniowy 36 zt 36 zt | 30 zt
Abonament dwutygodniowy - - \ 50 zt
Abonament miesigczny 80 zt 80 zt ‘ 80 zt
Abonament kwartalny - 190zt | 200z
Abonament roczny 600 zt 600zt | 600zt
Abonament roczny wiasciciela - - 150 zt
nieruchomosci
Abonament (identyfikator) mieszkanca 30 zt 30 zt ‘ 30 zt
Ceny obowiazujace w powstatych dwdch podstrefach cenowych:
OPLATY JEDNORAZOWE
Podstrefa I (niebieska)

a) Za czas postoju do jednej godziny 2,00 zt.

b) Druga godzina 2,40 zt.

c) Trzecia godzina 2,80 zt.

d) Czwarta i kolejne godziny 2.00 zt.

e) Minimalna optata tj. do 20 min postoju 0.50 zt.

Podstrefa Il ( z6tta)

a) Za czas postoju do 1 godziny 1,00 zt.

b) Kazda nastepna godzina 1,00 zt.

c) Minimalna optata tj. do 20 min postoju. 0,30 zt.
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Wprowadzone podwyzki cen przyniosty oczekiwane efekty. Odnotowaliémy usprawnienie
ruchu w SPP oraz zmiang¢ zachowan kierowcow, ktorzy ograniczali czas postoju pojazdu do
minimum. Przed wprowadzeniem zmian do cennika Strefy Platnego Parkowania wykonano
analiz¢ porownawcza cen za parkowanie w innych miastach. Wybrano 24 miasta do
porownania. Ponizsze zestawienie przedstawia kilkanascie stref platnego parkowania
w Polsce, dziatajacych na podobnych zasadach jak Swidnicka SPP tj. system pobierania optat
i kontroli pojazdow przeprowadzany jest przez jednostkg gminna, a nie zewngtrznego
operatora. Do poréwnania wybrano rowniez miasta takiej jak Belchatow, Bedzin, Elk,
Kedzierzyn Kozle, Mielec, Raciborz, Tarnowskie Gory, Tczew, Zgierz ktore zwykle
w roznych opracowaniach sa ze soba porownywane ze wzgledu na podobna liczbe
mieszkancoéw. Niestety tylko jedno miasto z wymienionych powyzej posiada strefe ptatnego
parkowania, dlatego w tabeli wybrano jeszcze inne miasta. Dodatkowo umieszczono w tabeli
SPP z Poznania, Warszawy i Wroclawia w celu pokazania oplat jednostkowych oraz
abonamentowych wystegpujacych w wigkszych miastach. Biorac pod uwage powyzsze,
mozemy stwierdzi¢ iz $widnicka SPP jest porownywalna z pozostatymi jednostkami zaréwno
pod wzgledem oplat jak rowniez pod wzgledem zatrudnionych kontrolerow oraz
zainstalowanych parkometréw. Pomimo zréznicowanej ilosci miejsc parkingowych stosunek
ilosci parkometrow oraz pracownikow kontroli jest zblizony we wszystkich przedstawionych
strefach PP. Niemniej jednak nalezy zwréci¢ uwage na oplaty abonamentowe, ktore
w naszym miescie sa zdecydowanie mniejsze co w znacznym stopniu ma wptyw na rotacje
pojazdoéw oraz wysokos¢ wplywdéw SPP. Biorac pod uwage powyzsze prowadzimy analizy
zmierzajace do wprowadzenia nastgpnych zmian w cenniku SPP, ktore pomoglyby
w zwigkszeniu rotacji 1 prawidlowym wykorzystaniu miejsc postojowych.

Cena abonamentu rocznego dla mieszkanca

strefy
600 zt
600 zt
500 zt
400 zt
300 zt
200 zt
100 zf100 zt
100 zt
- gt - A4 - g 10zt 102t 202t 202
_ Z+ A AR A
(o) > > QO AN (4 > @ B o | »
& & @ F
& ¢ EIF T IS T e
o S S FoS °
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ZESTAWIENIE OPLAT W STREFACH PLATNEGO PARKOWANIA

T -

ILOSC | SPOSOB ek WYSOKOSC OPLAT JEDNORAZOWYCH OPLATY ABONAMENTOWE OPL. | LICZBA
MIASTO MIEJSC | WNOSZENIA DODATK | KONTRO
PARK OPLATY PARKOM| MIN. Dolh do 2h do3h |NASTEPNE| AB.M/rok | MIESIE | ROCZNY INNY OwA | LEROW
Swidnica 1083 parkometr 35 0,504 2,004 2,404 2,80d 2,004 30,00 2 80,00 A 600,004 (200d/kwart| 50,00 6
2024z - 7
Watbrzyvch 500 parkometr 26 1,00z 2,00z 240z 280z 2,00z ‘_0 v 150,00z brak 400z Towart = a"o ) 5
' pierwsze dni
Dzierzoniow 346 parkometr 15 0,40z 1,20z 1,40z 1,60z 120z¢ 10.00=z¢ 70,00 =4 brak brak 2000z 2
2 g
Klodzko 1400 parkometr 53 0.50 z; 1.00z¢ 220z 340z 1,00z darmowy 635,00z¢ brak brak 410 ;;:f 6
Jelenia Gora 338 inkasenci brak 1,00 z: 2,00z 240z 280z 2.00z¢ 600,00z | 400,00z |4 800,00z brak 35z 2
Zabkowice 250 parkometr 14 0.60z1 120z 1,40z 1,60z 1,20z 2000z 20,00z brak brak 30.00:=z¢ 2
Zielona Gora 1350 parkometr 45 050z 1,60z 190z 220z 1,60z darmowy 80,00 z¢ brak brak 50,00z 5
Leszno 857 parkometr 44 0.60z¢ 2,40z 3.40z¢ 940z 240z 240,00z | 200.00z¢ brak brak 50,00z 4
Radom 1256 parkometr 65 0,50z 2,00z 4.00z4 6,00z 2.00z 100,00z | 110,00z | 1000,00z¢ brak 25z 7
Biatystok karty postoju |  brak 060z | 120z | 240z | 360z | 120z | 4500z | 120,00z | 800,00z |300ztkwart| 50,00z
Opole 3076 parkometr 108 1,00z 2,00z 2.40z¢ 2,80z 2.00z¢ 20,00z | 160.00z¢ brak brak 50,00z 4
20 . 2
Glogow 630 parkometr 30 0.50z¢ 2,00z 2,10z 220z 2.00z¢ 100,00z 73,00z brak brak 20 ;l:;o 3 8
Nysa 1400 | parkometr 53 | 050z | 1002 | 1202 | 14028 | 1002 | damowy | 65002 | rak brak 53 2’ "‘; 6
i
Poznan 5000 parkometr 261 080z 3,00z 3,60z 430z 200z 1000z | 538,00z brak brak 50.00z¢ 40
Wroctaw 3000 parkometr 181 1,00z 3,00z 315z 3,30z 200z 150,00z brak 160000z brak 50,00z i2
Warszawa 28000 parkometr 1249 050z 200z 360z 420z 200z 20,00z brak brak brak 5000z 32
Kedzierzyn Koile 23 ulice parkometr 30 0.50 zt 1.00 zt 1,50 zt 2,00z 1.00 zt 60,00 zt 60 brak brak 25.00 2
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Wysokos¢ minimalnej optaty jednorazowej
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2.1. Badanie napelnienia miejsc postojowych

W celu pelnego monitorowania zachodzacych zmian w SPP prowadzone sa badania
napelnienia ulic oraz rotacji pojazdow w obszarze zabudowy staromiejskiej. Przedmiotowe
analizy daja mozliwos$¢ przygotowywania ewentualnych zmian sposobu funkcjonowania SPP
wplywajacych na zwigkszenie rotacji pojazdow oraz usprawnienie ruchu w strefie. Zebrano
dane dotyczace ilo$ci miejsc parkingowych jak rowniez $rednie napetlienie ulic w réznych
godzinach funkcjonowania strefy. Liczba miejsc parkingowych zostala policzona
z uwzglednieniem zaréwno miejsc oznaczonych jako dopuszczone do parkowania oraz miejsc
zajmowanych przez kierowcow uznawanych za zgodne z przepisami, lecz nie oznakowanych
znakami pionowymi i poziomymi (D-18 z tabliczkami T-30; P-18, D-18a).

Swidnicka strefa w chwili obecnej liczy 1223 miejsca parkingowe, z czego tylko 500
miejsc jest oznakowanych znakami pionowymi i poziomymi informujacymi kierowcow
o mozliwosci oraz sposobie parkowania, natomiast 646 miejsc pozostaje dopuszczonych do
parkowania lecz bez oznakowania. W obszarze SPP znajduje si¢ 77 miejsc parkingowych
oznakowanych (D-18a; P-24) jako miejsca do parkowania dla osOb niepelnosprawnych.
Majac na uwadze sugestie 0sob niepetnosprawnych liczba przeznaczonych dla nich miejsc
jest zdecydowanie za mata oraz ich lokalizacja budzi wiele kontrowersji.

W miesiagcach od maja do wrzesnia 2010 roku kontrolerzy SPP oprocz swoich
podstawowych obowiazkéw wykonywali réwniez w/w badania. Tabele przedstawiaja
usredniony stan napehienia na poszczego6lnych ulicach SPP w dwdch okresach czasowych —
od godz. 10:00 do godz. 14:00 oraz od godz. 15:00 do godz. 18:00. Z przeprowadzonych
analiz wynika, iz wigkszo$¢ ulic w strefie w godzinach jej funkcjonowania osiaga napekienie
w granicach 90 — 100% dostgpnych miejsc do parkowania. Mozna jednak zauwazy¢ roéznicg
w ilosci parkujacych pojazdéw pomigdzy badanymi okresami. W godz.14-18 zauwazalny jest
wzrost ilosci parkujacych pojazdéw. Majac jednak na uwadze tak duzy procent napehienia
w okresie funkcjonowania SPP dokonano analizy poza godzinami pracy strefy.

Przeprowadzone badania dotyczyly godzin 8:00 do 9:30 oraz godzin wieczornych
18:30 do 21:30. Po zebraniu danych stwierdzono iz w godzinach porannych oraz
wieczornych, w czasie gdy wigkszos¢ sklepéw oraz placowek handlowych i1 instytucji jest
zamknicta, napelienie w strefie spada prawie o polowe. Pozostale auta to pojazdy
mieszkancoéw, ktore blokuja miejsca parkingowe réwniez w godzinach dziatanie SPP. Dlatego
tez nastgpnym planowanym elementem bedzie proba fagodnego wymuszenia na
mieszkancach, aby wykorzystali zaplecza swoich budynkow (podworka) jako parkingi.
Jednym z rozwiazan moze by¢ podwyzka cen abonamentéw mieszkanca. Podwyzka mogta by
spowodowac brak zainteresowania abonamentem tych mieszkancow, ktorzy posiadaja
mozliwo$¢ zaparkowania na zapleczu budynku. Wprowadzenie takiego rozwigzania moze
mie¢ szans¢ powodzenia jedynie przy udziale Strazy Miejskiej dyscyplinujacej kierowcow
nie bgdacych mieszkaficami obszaru SPP, a parkujacych swoje pojazdu na podwoérkach
w celu uniknigcia oplaty za postdj. W obecnej sytuacji wiele podworek jest zapetnionych
w godzinach funkcjonowania SPP pojazdami osob unikajacych optat a nie bedacych
mieszkancami okolicznych budynkow. Jednak w chwili obecnej przepisy prawa nie pozwalaja
na skuteczne interwencje Strazy Miejskiej na drogach wewngtrznych co wplywa na
odroczenie w czasie powyzszych zmian.

Pomimo zastosowania zrdznicowanych obszaré6w cenowych, sektorow dla
mieszkancoOw oraz dogodnego systemu wnoszenia oplat jak rowniez dos$¢ skutecznego
systemu kontroli poprawno$ci wnoszenia optat, Strefa Platnego Parkowania w Swidnicy jest
czgsto zapetniona w 100%. Napelnienie takie wystgpuje najczg$ciej w piatkowe popotudnia,
soboty oraz w okresach przed$wiatecznych. Problemy z zaparkowaniem samochodu
wystgpuja rOwniez w czasie organizowanych imprez w centrum miasta.
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Ulica

Spoldzielcza
8 Maja
Pl. 1000-lecia
Trybunalska
Ro6zana
Dluga
Srodkowa
Pl. Jana Pawla II
Pulaskiego
Daleka
Boh. Getta
Koscielna
Przechodnia
Mennicka
Teatralna
Siostrzana
Franciszkanska
Grodzka
Komunardow
Zamkowa
Kotlarska
Zeromskiego
Budowlana
Zaulek Kupiecki
Fukowa
Pl. Grunwaldzki
Nauczycielska
Konopnickiej
Szpitalna
RAZEM
% NAPELNIENIA

Usrednione badania napetnienia parkingéw prowadzone w godz. 10:00-14:00 w okresie od 04.10.2010 — 29.10.2010 r.
Parkujacy bez
biletu

liczba miejsc
postojowych

46
8
3

34

13

81

17

18

111

17

47

23

15

10

57

69

29

43

31

27

38

26
17
14

49

66

53

108
13

1083

Abonamenty
okresowe

O PR OO WNPFPOUIWEFRPROPMMRWPPOONMNORFPNOORFEPNOLPRPLEPRE

\'
N

6,83

Abonamenty
mieszkanca

23

[EEN

1

375
34,63

Inwalidzi

O WNMNOIUIOCORFRPPFPPFPONRPPPWOERPLPDNPOWMNEPENRPEPPEP,OOOW

42
3,88

Bilet do
0,5h

ohhRholorrubrwwwo~NNEFERNMNOWNNAEMNFONONDRE®

157
14,5

Bilet do Bilet do

1h 2h
6 5
0 0
1 0
3 2
3 1
9 4
1 1
2 0
17 8
5 3
5 0
1 1
5 0
2 0
4 1
10 1
4 3
S 0
2 1
6 1
2 2
4 5
6 0
3 1
5 4
9 8
4 5
16 4
0 0
140 61
12,93 5,63

Bilet
ponad 2h

OFRPNO WRFRPRPFPONPRPFPPFPNRPOOOERFRPNMNMNPEPRAMOOMNMDMNMNDWOODN

40
3,69

OCWWWWErWwWwoOkrRrFPFEFPFPEPNMNMNMNOEFPPEFPNMNEPNMNMNPEFPOPRPWOLPREPR

& o
N

o

zajete miejsca
postojowe

44
4
4

32

12

80

17

15

108

16

43

17

11

10

42

56

28

43

28

25

35

21

16

14

42

60

33

81
4

941

86,89

%
napetnienia

95,65
50,00
133,33
94,12
92,31
98,77
100,00
83,33
97,30
94,12
91,49
73,91
73,33
100,00
73,68
81,16
96,55
100,00
90,32
92,59
92,11
80,77
94,12
100,00
85,71
90,91
62,26
75,00
30,77
90,13
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USrednione badania napelnienia parkingéw prowadzone w godz. 15:00-18:00 w okresie od 04.10.2010 — 29.10.2010 r.

Spoldgielcza | 46 | 2 | 228 | 8 | 5 | 7 | 4 | 2 | 2 | 48 | 10435
-_-_-_-_-_
-_-_-_
Dhuga 86
“-_-_ 100
_-
-_
Koscielna I U
_--_-_
-_“
-_-_-
-_-_-_‘-
-__--_
ﬁ-_“
ﬁ““““ﬁ-_-_
%%ﬁﬁ

% NAPELNIENIA 13,2 , ,
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Ilos¢ pojazdow parkujacych poza godzinami funkcjonowania SPP
- _____

Sl)oldﬂelcz“ _____

8 Maja

PI. 1000-lecia _____

Trybunalska

Dhlga

_____

Pl. Jana Pawla I1

Pulaskiego _____

Daleka

Boh. Getta _____

Koscielna

_____

Mennicka

Teatraina _____

Siostrzana

Francischariska _____

Grodzka

T E—

—————
—————
—————
_____
—————

Konopnlcklej

_____

SUMA 1083 587 54,2 594 54,8
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2.2. Nowe tereny parkingowe w SPP

Strefa Platnego Parkowania zostata utworzona w obszarze srodmiescia, gdyz znajduje
si¢ tutaj bardzo duzo sklepow, punktow ustugowych oraz instytucji, ktére chetnie odwiedzaja
mieszkancy catego miasta. Mimo iz strefa posiada ponad 1200 miejsc postojowych czesto
trudno znalezé wolne miejsce, bo oprocz mieszkancOw innych rejonéw miasta parkuja
w strefie mieszkancy $roédmiescia. Dlatego tez przeprowadzono analize wolnych terenéw pod
katem mozliwo$ci wygospodarowania nowych miejsc do parkowania. Brane pod uwage byty
wszystkie wolne tereny nalezace do miasta jak i wlascicieli prywatnych. Zlokalizowano kilka
duzych terenéw, ktore moga stuzy¢ jako miejsca do parkowania:

Kwartat pomiedzy ul. R6zana —f.ukowa — Rynkiem - Swietokrzyska
Kwartal pomigdzy ul. Pulaskiego i Dluga — wjazd od Dalekiej
Kwartat pomigdzy ul. Teatralng — Szpitalng — Putaskiego 1 Mennicka
Kwartat pomigdzy ul. Mennicka- Teatralng — Bohaterow Getta 1 Pulaskiego
Kwartat pomigdzy ul. Siostrzana — Franciszkanska — Rynkiem — Bohaterow Getta
Ul Tetralna — plac Kombatatntow
Kwartat pomigdzy ul. Zamkowa — Grodzka — Rynkiem 1 Kotlarska
Na wszystkich tych terenach w dniach 22.04.2011 po godzinie 10% oraz 26.04.2011
o godzinie 10% i 14% kontrolerzy SPP przeprowadzili badania i posegregowali parkujace
samochody na nastgpujace kategorie:
e samochody bez biletu parkingowego i abonamentu
e samochody z abonamentem mieszkanca lub okresowym
e samochody z karta inwalidzka
Kwartal Putaskiego — Daleka - Diuga - Srodkowa zostat podzielony na dwie czesci, ktore byty
analizowane oddzielnie. Pierwszy obszar to bezposredni teren przylegajacy do ul. Dalekiej,
drugi jest potozony dalej wewnatrz kwartatu oddzielony od czesci pierwszej rzedem garazy.

Z analizy wynika, ze na wytypowanych terenach parkowato od 172 do 227 pojazdow
bez identyfikatoréw, co §wiadczy, ze pojazdy te chcac uniknaé placenia za postdj w strefie
wybraly podworka, gdzie mozna parkowacé nie placac za parkowanie. Biorac pod uwage,
ze $rednio na terenach tych parkuje okoto 200 samochodow to straty spowodowane
unikaniem ptacenia za strefie moga wynie$¢ 3200 zt dziennie. Dodatkowo z badan wynika,
ze na tych terenach parkuje swoje samochody $rednio tylko 26 mieszkancow. Swiadczy to
o tym, ze zamiast parkowa¢ na terenach nalezacych do zarzadcy swojego budynku wybieraja
miejsca postojowe na ulicy w SPP. Powoduje to dodatkowe straty, gdyz mieszkaniec
z abonamentem zajmuje miejsce, ktore moglaby wykorzysta¢ osoba przyjezdzajaca z innej
czesci miasta placac jednoczesnie za posto;j.

Aby si¢ przekona¢ ile samochodéw mieszkancow w okolicy wybranych obszarow
parkuje swoje samochody na drogach objetych SPP, a nie na wlasnych podwodrkach
przeprowadzono Kkolejne badanie w dniach 28.04.2011 i 29.04.2011. Na ulicach
przylegajacych do ww. kwartatlow posegregowano pojazdy na nastgpujace kategorie:

e samochody z abonamentem mieszkanca

e samochody z abonamentem okresowym

e samochody z biletem parkingowym

e samochody z karta inwalidzka

e samochodu bez biletu parkingowego
Wyniki jasno pokazuja, Zze samochody mieszkancow stanowia prawie 40% wszystkich
parkujacych samochodéw na ulicach strefy. Poréwnujac ilo$¢ pojazdow mieszkancéw do
pojazdéw, ktore zaplacity za postdj] w strefie (bilet + abonament okresowy), to stosunek
procentowy wynosi 52:48. Ponizej przedstawiono zebrane dane w postaci tabelaryczne;.

Nook~wdpE
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ILOSC AUT W KWARTALACH

. Piatek 22.04.2011 Witorek 26.04.2011
Kwartat Rodzaj optaty 10.00 10.00 14,00
Ilo$¢ Suma Ilos¢ Suma Tlos¢ Suma
PUSTY 49 28 28
Roézana —Lukowa — -
Rynek- Swictokrzyska AB (+MZN i Prok.) 6 58 7 39 15 44
INW 3 4 1
. PUSTY 7 17 13
s e — s o [ ow [r ] o
£ INW 1 1 1
PUSTY 42 20 26
Putaskiego — Daleka —
Dhuga- Srodkowa (2) AB A 46 1 21 2 28
INW 0 0 0
Teatralna — Szpitalna PUSTY 16 7 12
— Putaskiego - AB 3 19 2 9 2 14
Mennicka INW 0 0 0
Mennicka- Teatralna PUSTY 39 47 37
— Bohaterow Getta - AB 4 45 7 55 5 43
Putaskiego INW 2 1 1
. SiQStflfaPal; PUSTY 30 24 32
ranciszkKanska —
Rynek — AB 1 31 4 28 2 34
Bohateroéw Getta INW 0 0 0
PUSTY 9 10 11
Teatralna AB 1 11 2 12 1 12
INW 1 0 0
PUSTY 35 27 13
Zamkowa — Grodzka
— Rynek - Kotlarska AB 3 38 2 29 0 13
INW 0 0 0
258 212 204

PUSTY - pojazd bez biletu parkingowego ani abonamentu SPP, AB - abonament mieszkanca lub okresowy, INW - karta inwalidzka
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Ilos¢ aut na ulicach przylegajacych do analizowanych kwartalow

Abonament mieszkanca Abonament okresowy Bilet Brak biletu Inwalida ilo§é % % SUMA
Ulica miejsc | napelnienia | napelnienia
280411 |% 290411 | % [28.0411 | % |29.0411 | % |28.0411 | % |29.0411 |% [28.04.11 |% |29.0411 |% |[28.04.11|% |29.04.11 |% park. 28.04.11 29.0411 |98 04.11 |29.04.11
ggﬁg’em’w 17 |36%| 19 | 40% 3 |ew| 3 |ew| 12 |26%| 13 |28%| 3 |6%| 4 9% | 1 |20 | 1 |2w| a7 76,6 85,1 36 40
Daleka 4 24% 2 12% 2 |12%| 2 12%| 6 35% 7 41% 3 |18%| 3 18% | 1 6% 2 [12%| 17 94,1 94,1 16 16
Dhuga 25 31% 24 30% 12 15% 13 16% 26 32% 23 28% 7 9% 11 14% 4 5% 2 2% 81 91,4 90,1 74 73
Franciszkanska 12 38% 14 44% 3 9% 2 6% 13 41% 14 44% 2 6% 1 3% 0 0% 0 0% 32 93,8 96,9 30 31
Grodika 16 |36% | 15 | 34% 10 |23%| 12 |27%| 13 |30% | 13 | 30% 1 2% 1 2% 2 5% 1 20 | 44 95,5 95,5 42 42
Kotlarska 13 | 34% | 13 34% 4 |11%| 2 5% 9 24% 8 21% 5  [13%| 7 18% | 1 3% 0 0% | 38 84,2 78,9 32 30
5 10% 3 6% 5 |10%| 6 |12%| 32 |65% | 31 |63% 6 [12%| 5 10%| 2 4% 2 4% | 49 102,0 95,9 50 47
Lukowa

Mennicka 8 80% 7 70% 0 0% 0 0% 2 20% 3 30% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 10 100,0 100,0 10 10
. 51 | 43% | 49 | 41% 8 7% 7 6% | 36 |30%| 33 |28%| 14 |12%| 16 |13%| 4 3% 5 4% | 119 95,0 92,4 113 110

Pulaskiego
N 3 19% 1 6% 1 6% 1 6% 6 38% | 13 | 81% 4 |2%| 1 6% 1 6% 0 0% | 16 93,8 100,0 15 16

Rozana

Siostrzana 42 |s8%m | 37 51% 3 4% 2 3% 3 4% 9 12% 1 1% 2 3% 1 1% 3 4% | 73 68,5 72,6 50 53
Szpitalna 5 38% 4 31% 0 0% 0 0% 1 8% 0 0% 0 0% 1 8% 1 8% 0 0% | 13 53,8 38,5 7 5
. 9 47% 7 37% 2 |11%| 3 |16%| 5 26% 4 21% 2 [11%| 3 16% | 1 5% 1 5% | 19 100,0 94,7 19 18

Srodkowa
Teatralna 29 |51% | 31 54% 0 0% 0 0% 2 4% 1 2% 1 2% 2 4% 0 0% 1 2% | 57 56,1 61,4 32 35
Trybunalska 15 | 42% | 17 | 47% 2 6% 2 6% 11 [ 31% | 12 |33% 5  [14%| 3 8% 1 3% 1 3% | 36 94,4 97,2 34 35
Zamkowa 13 |35% | 15 | 41% 3 8% 5 |14%| 8 22% | 10 | 27% 3 8% 5 14%| 2 5% 0 0% | 37 78,4 94,6 29 35
267 39% 258 38% 58 8% 60 9% 185 27% 194 28% 57 8% 65 9% 22 3% 19 3% 688 85,6 86,6 589 596
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W wytypowanych kwartatach zaprojektowano parkingi, a tam gdzie warunki terenowe oraz
przepisy na to nie pozwalaly policzono poszczegdlne miejsca do parkowania obecnie
wykorzystywane przez mieszkancow. Liczb¢ nowych miejsc porownano z liczba
samochodéw mieszkancow parkujacych na ulicy w SPP. Uzyskano w ten sposob informacije,
czy bedzie mozliwe przenie$¢ pojazdy mieszkancow do wnetrza kwartalow 1 w ten sposdb
zwolni¢ ogdélnodostepna liczbe miejsc do parkowania w SPP. Wyniki przedstawiono w tabeli
ponizej:

Liczba Szzlnl_covg/ana Malr_syr;;alna
Zaprojektowana samochodow Icz a} Iczba ,
Kwartat Iicgbajmiejsc do Ulica z POJaZd,O W sa.mocho’do’w Suma
parkowania abonamentem mlesz.kancow TS O
. , przypisana do | zaobserwowana
izl kwartatu w kwartale
Rézana — Roézana 1+3
Fukowa — Lukowa 3+5
Rynek- 7 Rynek 0 25 15 40
Swigtokrzyska Trybunalska 17
Putaskiego — Pulaskiego 4951
Daleka —Dtuga- 25
Srodkowa (1) Daleka 2+4
55 7 62
Putaskiego — Dluga 2425
Daleka —Dtuga- 86
SI‘OdkOW& (2) Srodkowa 7+9
Teatralna — Teatralna 2931
Szpitalna — Szpitalna 45
Puigskiego = e Putaskiego 4951 36 3 39
Mennicka Mennicka 7+8
Mennicka- Mennicka 7+8
Teatralna — Teatralna 29+31
Bohateroéw 60 Bohateroéw 17-19 41 7 48
Getta - Getta
Pulaskiego Putaskiego 49+51
Siostrzana- Siostrzana 37+42
Franciszkanska Franciszkanska 12+14
— Rynek — 74 Rynek 0 66 4 70
Bohaterow Bohaterow
Getta Getta 17+19
Teatralna 54 Teatralna 29+31 10 2 12
Zamkowa — Zamkowa 13+15
Grodzka — Grodzka 15+16
Rynek - 62 Rynek 0 44 3 4
Kotlarska Kotlarska 13
SUMA 481 max 277 277 41 318

Z wyliczeh wynika, ze zaobserwowane samochody mieszkancow na ulicach SPP oraz
samochody mieszkancoéw we wngtrzach kwartatow pomieszcza si¢ na zaprojektowanych
parkingach. Niestety ograniczony teren spowodowal, Zze w wielu przypadkach aby
zaprojektowa¢ wymagana liczba miejsc do parkowania nie zachowano odpowiedniego
parametru odlegtosci miejsc parkingowych od granicy dziatki i od $ciany budynku. Dlatego
tez, aby dalo si¢ zrealizowa¢ zamierzony cel wymagane jest poparcie mieszkancow. Zysk
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tego przedsigwzigcia jest obopdlny, mieszkancy dostaja urzadzony parking tylko do swojej
dyspozycji, a Miasto dostaje w zamian kilkaset wolnych miejsc do parkowania w strefie gdzie
miejsca parkingowe generuja duzy zysk. Z badan wynika, ze codziennie na ulicach SPP
w okolicach projektowanych parkingéw parkuje 277 mieszkancoOw zajmujac miejsca do
parkowania. Jesli przenie$¢ tych mieszkancéw do wngtrza kwartatlow, to z tych wolnych
miejsc beda korzysta¢ $widniczanie odwiedzajacy $rodmiescie, co spowoduje dodatkowy
przychéd do budzetu miasta. Biorac pod uwage, ze cena biletu godzinnego w podstrefie
niebieskiej to 2 zt 1 mnozac to przez liczbe miejsc i liczbg godzin obowiazywania strefy daje
nam to kwote 4432zt Nalezy przyjaé, ze w tej strefie miejsca parkingowe sa zajgte Srednio
w 90% to daje kwote ok. 3990 =zt dziennie. Latwo obliczy¢, ze roczny przychdd
z uwolnionych miejsc do parkowania wynosi 1120 712 z}. Za ta kwotg¢ mozna wykonac
w wytypowanych kwartatach nowe parkingi i tym samym zwigkszy¢ realna liczbg miejsc do
parkowania w strefie. Warto przypomnie¢, ze wigkszo$¢ uwolnionych miejsc do parkowania
bedzie zajgtych przez samochody, ktore do tej pory unikaly oplat parkujac w opisywanych
kwartatach. Z jednej strony z ulic strefy przenosimy do kwartalow samochody mieszkancow
strefy zwalniajac ok. 277 miejsc, z drugiej strony zmuszamy kierowcow w ilosci ok. 200,
ktorzy unikali oplat parkujac w opisywanych podworkach do zaparkowania w strefie poprzez
rygorystyczng kontrolg¢ abonamentow w wytypowanych kwartatach.

2.3. Whnioski

Aby zmaksymalizowa¢ wykorzystanie miejsc postojowych na obszarze Strefy
Ptatnego Parkowania nalezy zastanowi¢ si¢ nad wdrozeniem nastgpujacych zadan:

1. Zmiana zapisow w uchwale RM w sprawie wydawania abonamentéw okresowych
i dla mieszkancow:

e Wyprowadzenie pojazdow mieszkancow SPP na zaplecza budynkow poprzez
podniesienie ceny abonamentu mieszkanca z 30 na 50 zt a za drugi abonament 120
zh

e Przypisanie abonamentu do ulicy (maksymalnie 2 ulic) na ktorej zameldowany jest
wlasciciel pojazdu

e W przypadku gdy problemy z parkowaniem wystepuja w $cistym centrum SPP,
a na obrzezach sa rezerwy, to mozna zachgci¢ kierowcow do pozostawiania
samochodow na obrzezach SPP wprowadzajac ceny preferencyjne na abonamenty
okresowe w mniej zapelionych sektorach strefy,

e Wydawanie abonamentéw okresowych przypisanych do nr rejestracyjnych
pojazdoéw

2. Zatrudnienie dodatkowo dwoch kontrolerow w celu wzmocnienia kontroli
poprawnos$ci wnoszenia optat.

3. Zwigkszenie ilo$ci miejsc parkingowych dla 0s6b niepelnosprawnych.

4. Zwigkszenie wykorzystania miejsc parkingowych, a wigc zwigkszenie rotacji poprzez
podwyzszenie optat za parkowanie w miejscach najbardziej obleganych

5. Tworzenie nowych miejsc parkingowych (nowych parkingéw w obszarze SPP)

6. Rozwazenie mozliwo$ci poszerzenia obszaru SPP o ulice: Lelewela, Kwiatowa,
Nauczycielska (od skrzyzowania z ul. Lelewela do skrzyzowania z ul. Traugutta),
Sprzymierzencow (od skrzyzowania z ul. Wyspianskiego do skrzyzowania
z ul. Traugutta).
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3. Uwalnianie trwale zajetych miejsc postojowych

Na terenie miasta mozna czasem zobaczy¢ porzucone pojazdy. Dzieje si¢ tak dlatego, ze
koszty zlomowania auta czgsto przewyzszaja realna wartos¢ pojazdu. W wielu przypadkach
ich wlasciciele pozostawili je na ogdlnodostepnych parkingach, gdzie zajmowaty miejsca do
parkowania.

Dziatania zwiazane z uwalnianiem miejsc parkingowych z pojazdow tzw. wrakow
(bez tablic rejestracyjnych lub z tablicami rejestracyjnymi lecz uszkodzone)
lub nieuzytkowanych skoncentrowane jest w kilku plaszczyznach:

1. Zlokalizowanie wrakow przez Straz Miejska podczas rutynowych patroli lub poprzez

zgloszenia od mieszkancow.

2. Ustalenie przez Straz Miejska wiascicieli pojazdow poprzez Centralna Ewidencje
Pojazdow i Kierowcow.

W przypadku nieustalenia wlasciciela monitorowanie miejsca pozostawienia pojazdu.

4. Kilkakrotne powtorzenie w raportach pobytu pojazdu na parkingu pozwala na
wszczecie procedury usunigcia pojazdu.

5. Ustalenie wtasciciela pozwala Strazy Miejskiej na wykonanie rozmowy 1 pouczenie
wilasciciela na temat przystugujacych mu praw 1 konsekwencji zwiazanych

z nieuzytkowaniem pojazdu.

6. Podstawa do usunigcia pojazdu jest dyspozycja Strazy Miejskiej lub wilasciwe]
miejscowo Komendy Policji.
7. Pojazd jest usuwany przez firme¢ na parking strzezony wyznaczony do tego celu przez

Staroste.

8. Pojazd jest przetrzymywany na parkingu strzezonym przez okres 180 dni, a nastgpnie
przechodzi na wtasno$§¢ Gminy z mocy ustawy na podstawie uchwaty Rady Gminy.

w

Tego typu pojazdy juz nie strasza na $widnickich ulicach i nie zajmuja miejsc do parkowania.
Takie postgpowanie jest mozliwe, gdyz pozwala na to ustawa z dnia 20 czerwca 1997r.
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Prawo o ruchu drogowym. Zgodnie z art. 50 a pojazd pozostawiony bez tablic
rejestracyjnych lub pojazd, ktorego stan wskazuje na to, ze nie jest uzywany, moze zostac
usunigty z drogi przez straz gminna lub Policje na koszt wlasciciela lub posiadacza. Pojazd
usunigty,
ale nieodebrany na wezwanie gminy w terminie 6 miesi¢cy od dnia usunigcia, uznaje si¢ za
porzucony z zamiarem wyzbycia si¢. Pojazd ten przechodzi na wilasno§¢ gminy z mocy
ustawy, ktora bedzie wraki zlomowac na wilasny koszt.

Najwigkszy naplyw takich pojazdéw zanotowano w latach 2003-2005 oraz w 2008r.
Od 2009 roku odnotowuje si¢ spadek liczby pojazddéw nieuzytkowanych, co jest zwiazane
z profilaktyka prowadzona w tym kierunku przez Straz Miejska.

W latach 2002-2010 r. ujawniono na terenie Miasta Swidnica 184 pojazdy nieuzytkowane,
Z czego po interwencji Strazy Miejskiej z drog publicznych 106 pojazdéw zostato zabranych
przez wlascicieli. Pozostale 78 pojazdow trafilo na parking strzezony. Gdy wilasciciele
pojazdow zorientowali si¢, ze ich samochody zostaly zabrane, zglosili si¢ po 37 z nich.
Pozostale 41 pojazdéw przeszly na wlasnos¢ Gminy Miasto Swidnica i zostaly ztomowane.
Warto podkreslié, ze za kazdy zlomowany wrak Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
zwraca okoto 4 tys. zt. Do chwili obecnej Miasto w wyniku dofinansowania otrzymato kwote¢
80 000 zt.

Innym sposobem na uwolnienie miejsc do parkowania jest przeniesienie pojemnikow na
odpady komunalne z pasa drogowego. Takie prace w porozumieniu z spoidzielniami
mieszkaniowymi rozpoczeto 2010 roku. Ponizej przedstawiono wykaz ulic na ktorych
prowadzone sg prace:

1. Osiedle Mtodych — 7 miejsc, w tym ul. Pradzynskiego - 3, ul. Dabrowskiego - 3,

ul. Marcinkowskiego - 1
2. Osiedle Zarzecze — 5 miejsc, w tym ul. KoHtataja -1, ul. Klonowa-1, ul. Kilinskiego-2,

ul. Rolnicza -1
3. Osiedle Zawiszow — 6 miejsc, w tym ul. Ksigznej Jadwigi - 2, ul. Lokietka - 2,

ul. Kazimierza Wielkiego -2

W naszej ocenie lokalizacje te zostang zlikwidowane w okresie II-1IT kwartatu tego roku.
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4. Lamanie przepisow przez parkujacych kierowcow

Brak miejsc do parkowania powoduje czgsto, ze kierowcy parkuja swoje samochody
w miejscach niedozwolonych. Niektorzy kierowcy nie sa nawet $wiadomi, ze parkuja nie
zgodnie z przepisami ruchu drogowego dlatego warto przypomnie¢ najwazniejsze zasady.
Okreslone sa one w Ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r Prawo o ruchu drogowym Dziennik
Ustaw z 2005 r. Nr 108 poz. 908. Najbardziej restrykcyjne sa te przepisy, ktore
zabraniaja w okreSlonych miejscach nie tylko parkowania, czyli postoju, ale nawet
zatrzymywania si¢, czyli unieruchomienia pojazdu krécej niz na minutg. Nawet na chwilg
zatrzymywac si¢ nie wolno:

1) na przejezdzie kolejowym, na przejezdzie tramwajowym, na skrzyzowaniu oraz
w odlegtosci mniejszej niz 10 m od przejazdu lub skrzyzowania;

2) na przejsciu dla pieszych, na przejezdzie dla rowerzystow oraz w odleglo$ci mniejszej niz
10 m przed tym przejsciem lub przejazdem; na drodze dwukierunkowej o dwoch pasach
ruchu zakaz ten obowiazuje takze za tym przejSciem lub przejazdem;

3) w tunelu, na moscie lub na wiadukcie;

4) na jezdni wzdhuz linii ciaglej oraz w poblizu jej punktow krancowych, jezeli zmusitoby to
innych kierujacych pojazdami wielosladowymi do najezdzania na t¢ linig;

5) na jezdni obok linii przerywanej wyznaczajacej krawedZ jezdni oraz na jezdni i na
poboczu obok linii ciaglej wyznaczajacej krawedz jezdni;

6) w odleglosci mniejszej niz 10 m od przedniej strony znaku lub sygnatu drogowego, jezeli
zostatyby one zastonigte przez pojazd;

7) na jezdni przy jej lewej krawedzi, z wyjatkiem zatrzymania lub postoju pojazdu na
obszarze zabudowanym na drodze jednokierunkowej lub na jezdni dwukierunkowej
o matlym ruchu;

8) na pasie miedzy jezdniami;

9) w odleglosci mniejszej niz 15 m od slupka lub tablicy oznaczajacej przystanek,
a na przystanku z zatoka - na calej jej dlugosci;

10) w odleglosci mniejszej niz 15 m od punktow krancowych wysepki, jezeli jezdnia
z prawej jej strony ma tylko jeden pas ruchu;
11) na drodze dla rowerow.

Parkowanie z kolei jest niedozwolone:

1) w miejscu utrudniajacym wjazd lub wyjazd, w szczeg6lnoséci do i z bramy, garazu,
parkingu lub wngki postojowej;

2) w miejscu utrudniajacym dostgp do innego prawidlowo zaparkowanego pojazdu lub
wyjazd tego pojazdu;

3) przed i za przejazdem kolejowym, po obu stronach drogi, na odcinku od przejazdu
kolejowego do stupka wskaznikowego z jedna kreska;

4) w strefie zamieszkania w innym miejscu niz wyznaczone w tym celu;

5) na obszarze zabudowanym, pojazdu lub zespotu pojazdow o dopuszczalnej masie
calkowitej przekraczajacej 16 t lub o dlugosci przekraczajacej 12 m, poza wyznaczonymi
w tym celu parkingami.

Warto przypomnie¢, ze dopuszcza si¢ zatrzymanie lub postdj na chodniku kotami jednego
boku lub przedniej osi pojazdu samochodowego o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 2,5 t, pod warunkiem Ze:

1) na danym odcinku jezdni nie obowiazuje zakaz zatrzymania lub postoju (pamigtajac, ze
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dotycza one catej drogi, a wigc tez pobocza i1 chodnika chyba, ze tabliczka pod znakiem
dopuszcza takie parkowanie);

2) szerokos$¢ chodnika pozostawionego dla pieszych jest taka, ze nie utrudni im ruchu i jest

nie mniejsza niz 1,5 m;

3) pojazd umieszczony przednia osig na chodniku nie tamuje ruchu pojazdéw na jezdni.
Zachowujac powyzsze warunki mozna zatrzymac si¢ lub zaparkowaé¢ na chodniku przy
krawedzi jezdni catym samochodem osobowym, motocyklem, motorowerem lub rowerem.
Duzym problemem, przede wszystkim na osiedlach mieszkaniowych jest parkowanie
samochodow na terenach zielonych. Warto zwrdci¢ uwagg, ze prawo o ruchu drogowym nic
nie mowi o takim przypadku. Nie znaczy to, ze taki proceder jest dozwolony. Art. 144. § 1.
Kodeksu Wykroczen mowi, ze kto na terenach przeznaczonych do uzytku publicznego
niszczy lub uszkadza roslinno$¢ albo depcze trawnik lub zieleniec lub tez dopuszcza do
niszczenia ich przez zwierzeta znajdujace si¢ pod jego nadzorem, podlega karze grzywny do
1.000 ztotych albo karze nagany.

Parkowanie w miejscach niedozwolonych czesto konczy si¢ interwencja stuzb
porzadkowych. Wedlug statystyk Strazy Miejskiej w Swidnicy w latach 2008 - 2010
ujawniono nastgpujaca liczbg¢ wykroczen drogowych zwigzanych ze ztym parkowaniem:

. 1558

1600
1400
1200
1000
800

600 pouczenia

400 mandaty karne

200
blokady

whioski o ukaranie do sadu

2010

Z danych udostgpnionych przez Straz Miejska wynika jeden smutny fakt, dla
przyktadu biorac pod uwage rok 2010 jedynie w 27 % przypadkdw podjgcia interwencji
postgpowanie konczyto si¢ mandatem karnym. W 73 % przypadkow straznik miejski poucza
famiacego prawo. Nalezy si¢ zastanowi¢, czy takie podejscie jest dla kierowcy
wychowawcze. Lamiacy prawo kierowca wiedzac, ze straznik miejski nie ukaze go manatem
karnym w przyszlosci chetniej bgdzie parkowal w miejscu nie dozwolonym wiedzac ze
uniknie kary.

Ponizej przedstawiono kilka zdj¢¢ dokumentujacych nieprawidlowe parkowanie na
terenie miasta Swidnica.
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Nie stosowanie si¢ do znaku B-36 “Zakaz zatrzymywania sig i postoju”

Nie stosowanie si¢ do znaku informujacego Parkowanie na wjezdzie do garazy
sposob parkowania na jezdni

Parkowanie na przejsciu dla pieszych
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Nadinterpretacja przepisu pozwalajacego
parkowac na chodniku

Parkowanie w rejonie zatoki autobusowej
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5. Parkowanie w Rynku oraz miejsca dla osob niepelnosprawnych

Rynek w Swidnicy, zgodnie z Zarzadzeniem Prezydenta, zmierza w kierunku stworzenia
strefy bez ruchu pojazdéw mechanicznych, a w efekcie deptaka dla mieszkancow i gosci
Swidnicy oraz miejsca licznych imprez.

Z uwagi na funkcjonowanie w Rynku mieszkan, instytucji i placoéwek handlowych
i ich potrzeby zaopatrzeniowe, calkowite wyeliminowanie ruchu pojazdow obecnie jeszcze
nie jest mozliwe. Wjazdy do Rynku sa $cisle kontrolowane i upowaznienie uzyskuja
wylacznie podmioty bezwzglednie wymagajace dojazdu w celu dowozu cigzkiego i duzego
gabarytowo zaopatrzenia, a nieposiadajace dojazdu z innego obszaru.

Na wjezdzie w obszar Rynku zamontowany jest stupek, ktory w sposob automatyczny
umozliwia wlaczenie procedury opuszczenia stupka pod nawierzchni¢ drogi 1 przejazd dla
uprawnionych. Uprawnieniem jest umowa z Miastem 1 karta dostgpowa (chip), do czytnika
stupka. Wjazdy konkretnego pojazdu i czas pobytu w Rynku sa rejestrowane w urzadzeniu
sterujacym.

W kolejnych etapach znaleziono rozwiazania dla zmniejszenia ruchu pojazdow:

@ w 2008 roku notowano dziennie nawet 700 wjazdow i wyjazdow do Rynku.

® w 2009 roku, po rozwiazaniu problemu wjazdow takséwek ruch na stupku zmniejszyt si¢
do wielkos$ci ok. 350 przejazdow dziennie,

® w 2010 roku dalsze dzialania wprowadzajace automatyke (karty dostepowe), ustality
poziom przejazdéw w wielkosci ok. 200 dziennie.

Jednak obserwujemy wzrost ruchu na shupku w wyniku zwigkszajacych si¢ wjazdow
pojazdow osOb niepetnosprawnych; np. w roku 2008 notowali$my dziennie ok. 4 wjazdow
pojazdow, w 2009 roku wjezdzato juz powyzej 10 pojazdéw, a w 2010 roku wjezdzato
powyzej 20 samochodow dziennie. W roku 2011 bedzie wykonywany kolejny pomiar, jednak
z naszych obserwacji wynika, ze zwigkszy si¢ liczba oso6b niepelnosprawnych wjezdzajacych
do Rynku.

Zmierzamy w Kkierunku eliminacji tych wjazdow przez przygotowanie miejsc
postojowych dla pojazdow o0sob niepetnosprawnych (tzw. kopert), w bezposredniej bliskosci
Rynku, by doj$cie wymagato przebycia nie wigcej niz 150 — 300 m.

Nalezy przytoczyé dane uzyskane ze Starostwa Powiatowego w Swidnicy, wedlug
ktorych mieszkaficom Swidnicy zostalo wydanych ogdlem 1009 szt. europejskich Kkart
parkingowych. Co roku zostaje wydawanych okoto 100 nowych kart, dla przyktadu:

e W 2008 roku wydano 104 szt.

e W 2009 roku wydano 109 szt.

e Na dzien 7 pazdziernika 2010 wydano 64 szt.

Nasza polityka ufatwien poruszania si¢ pojazdami osdb niepetnosprawnych wprowadza
zalozenie, by spowodowa¢ mozliwos¢ tatwego znalezienia miejsca postojowego tam, gdzie
niepetnosprawny musi dojecha¢ dla zalatwienia swoich spraw, kosztem mniejszej uwagi
w miejscach stalego zamieszkania, gdzie samochod jest garazowany. Powoduje to tworzenie
wigkszej iloSci zastrzezonych miejsc postojowych w centrum miasta, na waskich,
zattoczonych uliczkach przy ktérych mieszcza sig sklepy, instytucje i urzedy, a mniejszej
ilosci w osiedlach mieszkaniowych. Obecnie w miescie jest wyznaczonych 154 miejsc
postojowych dla niepetnosprawnych. Odczuwamy silny nacisk na Referat Drég w sprawie
wyznaczania nowych miejsc postojowych zastrzezonych dla pojazdow  oséb
niepetnosprawnych lecz wskazania lokalizacji tych miejsc wskazuje jednoznacznie na chegé
zarezerwowania dla siebie miejsca garazowania pojazdu przed domem. Takim naciskom
sprzeciwiamy sig.
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6. Budowa nowych parkingow

W Swidnicy na osiedlach mieszkaniowych istnieje duzy deficyt miejsc do parkowania. Na
zadnym nie ma wystarczajacej liczby miejsc do zaparkowania wszystkich zarejestrowanych
samochodéw mieszkancéw, nie mowiac juz o samochodach gosci. Dlatego bardzo czgsto
mieszkancy parkuja gdzie si¢ tylko da, czyli na chodnikach, zakrgtach i trawnikach, co
skutecznie utrudnia komunikacj¢ wewnatrz osiedla. Taka sytuacja uniemozliwia tez dojazd do
budynkow karetki czy strazy pozarnej.

Wychodzac naprzeciw potrzebom mieszkancoéw Referat Drog przygotowat wykaz
terenow, na ktorych bylaby mozliwa lokalizacja nowych parkingdw na obszarze trzech
najwigkszych $widnickich osiedli: Mtodych, Zawiszoéw 1 Zarzecze. Pod uwage byly brane
wszystkie tereny, nie tylko nalezace do Gminy Miasto Swidnica. Czg$é z zaproponowanych
parkingdéw zostala zaprojektowana na gruntach nalezacych do spotdzielni mieszkaniowych,
a w niektorych przypadkach rowniez na terenach wspolnot. Oprocz okreslenia wstgpnego
ksztaltu i pojemnosci parkingu wyliczono szacunkowo koszty budowy. Przy szacowaniu
kosztow oparto si¢ na cenach jednostkowych uzyskanych w przetargach remontowych drog,
ktore sa blizsze cenom rynkowym niz cenom z Kkosztorysu inwestorskiego. Przedstawione
W niniejszym opracowaniu rysunki koncepcyjne sa jedynie propozycja lokalizacji nowych
parkingdw, a ich ostateczny ksztatt, illos¢ miejsc parkingowych 1 koszty beda znane dopiero
po stworzeniu projektu budowlanego wraz z kosztorysami. Kazdy parking przedstawiono na
mapach wraz z oznaczeniem docelowej ilo$ci miejsc do parkowania w nast¢pujacej postaci:

- liczba nowych miejsc do parkowania

- liczba miejsc do parkowania ulegajaca likwidacji

- przyrost miejsc do parkowania @ - numer projektowanego parkingu

Material ten ma za =zadanie rozpoczecie dyskusji nad kierunkiem rozwoju
infrastruktury parkingowej na osiedlach i zdiagnozowanie miejsc gdzie nowe parkingi sa
najbardziej potrzebne. Aby okresli¢ miejsca o najwigkszym niedoborze miejsc do parkowania
zostaly przeprowadzone przez pracownikow referatu badania napetienia parkingéw. Badania
te byly przeprowadzone na obszarze trzech osiedli, zliczane byly wszystkie samochody
zaparkowane na drogach publicznych, wewngtrznych i terenach spdidzielni. Liczenie
samochodéw odbywato si¢ w dwéch porach: rano w godzinach 10% — 14% oraz wieczorem po
godzinie 19%. Aby okresli¢ stopien zapelnienia ukladu drogowego zaparkowanymi
samochodami uzyskane wyniki poréwnano z teoretyczna liczba dostgpnych miejsc do
parkowania. Warto zauwazy¢, ze w kilku przypadkach stopien napelienia miejsc
postojowych jest wigkszy niz 100%. Bierze si¢ to z tego, ze pordwnano liczbg miejsc do
parkowania dostgpnych na ulicy z liczba aut parkujacych rzeczywiscie na danej ulicy.
Niestety tak jak wspomniano wcze$niej kierowcy czgsto parkuja w  miejscach
niedozwolonych np. na trawnikach, pod zakazem zatrzymywania si¢ itp. Czasem liczac
miejsca do parkowania teoria mija si¢ z praktyka. Szacujac liczbg¢ aut mozliwych do
zaparkowania wzdtuz kraweznika zgodnie z rozporzadzeniem nalezy przewidzie¢ na kazde
auto 6 m, w rzeczywistosci mieszkancy chcac wykorzysta¢ miejsce wzdhuz drogi do
maksimum parkuja swoje samochody tak blisko innego samochodu, ze w praktyce wystarcza
5 m. To wszystko powoduje, ze na danej ulicy moze zaparkowaé wigcej samochodow niz to
wynika z obliczef. Sytuacja taka dotyczy réwniez innych sposobow parkowania.
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6.1. Osiedle Mlodych

Jest to najwigksze $widnickie osiedle, mieszka tutaj 14 467 osob. Analizowany obszar
jest ograniczony ulicami: Sikorskiego, Zamenhofa, Sowinskiego, Dabrowskiego,
Pradzynskiego i Langiewicza. Ze wzgledu na brak zameldowanych osob przy ul. Webera
ulica ta nie zostala ujgta przy wyliczaniu podstawowych wspdtczynnikow. Jednakze miejsca
do parkowania i samochody na niej parkujace byly wliczone do ul. Zamenhofa. W pierwszej
kolejnos$ci przeanalizowano pojemnos$¢ obecnego ukladu komunikacyjnego biorac pod uwage
liczbe:

e mieszkancow zameldowanych na osiedlu,
pojazddéw zarejestrowanych na poszczegdlnych ulicach,

istniejacych miejsc do parkowania
mieszkan
garazy
Z danych uzyskanych z Wydzialu Komunikacji Starostwa Powiatowego w Swidnicy
wynika, ze na calym osiedlu zarejestrowanych jest 6808 pojazdow. Do analizy
zakwalifikowano tylko pojazdy ponizej 2,5 tony, gdyz na osiedle nie moga wjecha¢ pojazdy
o wigkszej masie. Zestawiajac te liczbg z liczba mieszkancéw zameldowanych na osiedlu
dostajemy informacj¢ o liczbie mieszkancéw przypadajaca na jeden samochod. Dla catego
osiedla wspotczynnik ten wynosi 2,13 co oznacza, ze co drugi mieszkaniec ma samochod.

Liczba mieszkancow przypadajgca na 1 samochaéd

3,00

2,50

2,00

1,50

1,00

0,50

0,00

Na wykresie brak jest ul. Sowinskiego, gdyz wspotczynnik wynidst zero. Spowodowane
jest to tym, ze na ul. Sowinskiego nie ma samochodow zarejestrowanych. Im ten
wspotczynnik jest mniejszy tym sytuacja jest gorsza. Jak widaé z przedstawionego wykresu
najwigcej samochodow w stosunku do liczby zameldowanych osob jest na ul. Bema,
a najmniej na ul. Zamenhofa.

Odwracajac kolejnos¢ i biorac pod uwagg ilos¢ samochodow przypadajacych na
mieszkanca dochodzimy do podobnych wnioskow. Dla lepszego zobrazowania przyjeto
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liczbg pojazdow przypadajacych na 100 mieszkancoéw. Wyniki sa takie same, najgorsza
sytuacja jest na ul. Bema, a najlepsza na ul. Zamenhofa.

Liczba pojazddw przypadajgca na 100 mieszkancow
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Srednio dla catego osiedla nalezy przyjaé, ze na kazde 100 0s6b zameldowanych przypada 47
zarejestrowanych samochodow.

Duzo wazniejszym wspolczynnikiem jest stosunek liczy pojazdéw zarejestrowanych
do liczby mieszkan. Mowi on nam ile samochoddéw statystycznie przypada na jedno
mieszkanie.

Liczba samochodow przypadajgca na 1 mieszkanie
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Z posiadanych danych wynika, ze $rednia dla catego osiedla wynosi 1,12. Oznacza to,
ze ponad jeden samochod przypada na jedno mieszkanie. Najwigkszy wspotczynnik
odnotowywany jest na ul Bema, gdzie na jedno mieszkanie przypada az 1,59 samochodu. Na
wigkszosci ulicach Osiedla Mlodych ww. wspolczynnik przekracza 1, co s$wiadczy
ze spoteczenstwo si¢ bogaci. Jeden samochod w rodzinie to minimum, coraz czg¢sciej sa to
dwa samochody. Majac ta wiedzg w sposob bezposredni mozna przejs¢ do wspodlczynnika
okreslajacego teoretyczna liczbe miejsc do parkowania przypadajaca na jedno mieszkanie.
Taki wspofczynnik  jest najczesciej wykorzystywany w  miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego. W chwili obecnej do tworzonych planéw wpisywany jest
wspolczynnik o minimalnej warto$ci 1 i maksymalnej 2. Jak wida¢ z przeprowadzonych
obliczen, wspdtczynnik o wielkosci 1 moze by¢ juz za mata wartoscia. Nalezy na osiedlu
wpisywac wartosci z przedziatu 1,3 — 2. Pozwoli to na zapewnienie wystarczajacej ilosci
miejsc do parkowania przy budowanych w przyszlosci budynkach. Wymienione wielkosci
stanowa docelowa warto$¢ wspolczynnika jaka chcemy uzyskac, jednak dla obecnych
warunkéw na Osiedlu Mlodych warto$¢ ta odbiega od wyliczonej. Ponizej przedstawiono
wspoétczynnik (teoretyczna ilos¢ miejsc postojowych przypadajacych na mieszkanie) dla
poszczegbdlnych ulic.

Liczba miejsc do parkowania przypadajgca na

mieszkanie
10
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1,50 Srednia warto$é wspotczynnika ilosci samochodéw przypadajacych na mieszkanie

faWalel
0,95

1,00 69 076 O

0,50

& . O . . . X
© & GG T G T 8
/\/’b 60'0 ‘;\’ \\\(_’0 6\7\ ) &O 'b\* \O&O ’b(\of; \,b‘o\ ) ‘Q\QJ Q/\\\ o&\
S $* \.Q Q@” <& N Q¥ v $&° 9
Q @’b

Jak si¢ mozna bylo spodziewa¢ na wigkszo$ci ulic wspotczynnik ten jest duzo nizszy
niz $rednia wspofczynnika samochodéw przypadajacych na mieszkanie. Tylko ul. Emilii
Plater nieznacznie znajduje si¢ ponizej warto$ci minimalnej wspotczynnika przyjmowanego
obecnie do MPZP. Oczywiscie ul. Sowinskiego wyraznie przewyzsza pozostate ulice, ale to
dlatego, ze obszar przy tej ulicy jest jeszcze niezagospodarowany. Dla calego Osiedla
Mtiodych wspotezynnik ten wynosi obecnie 0,53.

Nastgpnym etapem analizy danych dotyczacych Osiedla Mlodych jest okreslenie
deficytu miejsc parkingowych. Aby go okresli¢ nalezy zna¢ aktualng liczbg¢ miejsc do
parkowania. Takie obliczenia zostaly przeprowadzone. Na liczb¢ miejsc do parkowania
sktadaja si¢ nastepujace elementy:
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- zatoki postojowe

- parkingi

- miejsca wydzielone wzdhiz jezdni

- miejsca wzdtuz kraweznika, gdzie parkowanie okreslone jest zasadami ogdlnymi

- miejsca na chodniku

- garaze

Przy wyznaczaniu dostgpnych miejsc do parkowania kierowano si¢ zasadami ruchu
drogowego okreslonymi w rozdziale nr 4 niniejszego opracowania. Miejsca w ktorych
kierowcy parkuja nieprzepisowo oczywiscie nie byly zaliczane do ogolnej liczby miejsc
dostepnych do parkowania. Podobnie bylo z parkingami przy sklepach, gdzie miejsca
postojowe przeznaczone sa tylko dla klientow sklepu. Oczywiscie cze$¢ z mieszkancow stale
parkuje na przysklepowych parkingach, jednak w kazdej chwili wiasciciel parkingu
skutecznie moze wyeliminowac taki proceder i samochody tam parkujace beda musiaty by¢
zaparkowane na okalajacych parking ulicach. Ponizej przedstawiono wykres informujacy ile
pojazdow zarejestrowanych przypada na jedno wolne miejsce do parkowania przy danej
ulicy.

Liczba pojazddéw zarejestrowanych przypadajgca
na 1 miejsce postojowe

7,00 6,56

6,00 537

5,00

3,57 3,60
4,00 ) 343

321 33
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3,00 2,58

2,00

1,00

Z analizy jasno wynika, ze najmniej miejsc do parkowania jest na ul. Riedla, gdzie
wzdhiz ulicy brak jest zatok postojowych. Niewielkie parkingi jedynie znajduja si¢ przed
dwoma wiezowcami, ktore nie zapewniaja wystarczajacej ilosci miejsc do parkowania,
dlatego mieszkancy korzystaja z parkingdw przy ul. Marcinkowskiego, Wroblewskiego,
a takze z parkingu przed sklepem Stokrotka. Brak miejsc do parkowania widoczny jest tez
przy pl. Pilsudskiego, gdzie na jedno miejsce postojowe przypada 5,37 samochodu. Srednia
dla catego osiedla wyniosta 2,11 samochodu na jedno miejsce postojowe. Nalezy podkreslic,
ze na zadnej ulicy nie udato si¢ uzyska¢ wspdtczynnika ponizej jednosci, co oznaczatoby, ze
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jest wigcej miejsc do parkowania niz samochodow. Najblizej uzyskania wyniku bliskiego 1

jest ul. Riedla.
Ponizej przedstawiono zestawienie wszystkich zebranych danych oraz wyliczonych
wspotczynnikoéw.
|; Nazwa ulicy s | oc E § E, _§ cg ) E cg; E - .§ :2 o 2
S|l2s| 83 |F% | §S5c| S8 |Ss| 58|28
ZE|E2|2E|£ |oE8 |58 |38 28 E53
S% | s35| 25 g aon| ool 2| 52| g5
5% | 58|s2|8 |sg8|sgs|%5|2E|58E
E|J2|8T|8 8wf|8¢f| 453|385
38|23 |38§ JsE |3 S =
N N —f 3 1 =
1 Riedla 855 63 413 | 378 1,09 6,56 2,07 48 0,17
2 | Wroblewskiego 944 329 499 | 395 1,26 1,52 1,89 53 0,83
3 Marcinkowskiego | 843 161 416 | 329 1,26 2,58 2,03 49 0,49
4 Emilii Plater 114 42 48 45 1,07 1,14 2,38 42 0,93
5 | pl. Pilsudskiego 646 67 360 | 240 1,50 5,37 1,79 56 0,28
6 | Warynskiego 1486 | 392 689 | 601 1,15 1,76 2,16 46 0,65
7 | Dabrowskiego 1796 | 476 918 | 693 1,32 1,93 1,96 51 0,69
8 | Pradzynskiego 2448 | 366 | 1174 | 951 1,23 3,21 2,09 48 0,38
9 | Sowinskiego 4 10 0 1 0,00 0,00 0,00 0 10,00
10 | Wyszynskiego 549 74 264 | 267 0,99 3,57 2,08 48 0,28
11 | Slobédzkiego 1348 | 166 551 | 665 0,83 3,32 2,45 41 0,25
12 | Kunic 488 76 211 | 225 0,94 2,78 2,31 43 0,34
13 | Bema 507 80 288 | 181 1,59 3,60 1,76 57 0,44
14 | Langiewicza 147 39 70 51 1,37 1,79 2,10 48 0,76
15 | Jasinskiego 433 123 191 | 152 1,26 1,55 2,27 44 0,81
16 | Zamenhofa 1859 | 209 716 | 919 0,78 3,43 2,60 39 0,23
17 | garaze 0 546 0 0 0,00 0,00 0,00 0 0,00
SUMA/SREDNIA | 14467 | 3219 | 6808 16093 | 1,12 | 211 | 213 | 47 | 053

samochody, bez wzgledu gdzie byty zaparkowane np.:

W drugim etapie przeprowadzono badania napelienia miejsc parkingowych na catym
osiedlu. Do ogolnej liczby parkujacych pojazdow brane byly wszystkie napotkane

e w pasie drogowym drég publicznych
e drogach wewngtrznych
e terenach nalezacych do spotdzielni mieszkaniowej i wspolnot
e w miejscach niedozwolonych (trawniki, obszary skrzyzowan, za znakiem

zakazu zatrzymywania si¢ itp.)

e parkingach przy sklepach

Jak wspomniano wcze$niej wykonywano pomiary w godzinach przedpotudniowych
I wieczornych. Badania miaty za zadanie okreslenie miejsc w ktorych wystepuje najwigkszy
niedobdr miejsc parkingowych. Samochody na parkingach byly zliczane jedynie w godzinach
nocnych po zamknigciu sklepu. Stojace tam samochody juz nie mogty naleze¢ do klientow
czy obstugi sklepu, a jedynie do mieszkancéw. W dzien, podczas funkcjonowania sklepu nie
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sposob  odr6zni¢  samochodéw  mieszkancéw od klienta sklepu, dlatego tez
w godzinach przedpotudniowych samochody na parkingach sklepowych nie bylty zliczane.

W dzien najniekorzystniejsze warunki (114 %) panuja na ul. Zamenhofa. Wydaje si¢ to
oczywiste biorac pod uwage, ze jest to droga krajowa i wzdluz niej nie mozna parkowaé. Dla
1859 mieszkancow, ktorzy maja zarejestrowane 716 samochody dostepne sa cztery parkingi:

e przy sklepie Awans (14 m.p.)

e naul. Webera (31 m.p.)

e przed wiezowcami przy sklepie EKO (71 m.p.)

e przy przychodni zdrowia (46 m.p.)
Pozostate miejsca znajduja si¢ na terenach wspolnot — w sumie 209 miejsc parkingowych.
Mieszkancy, ktorzy mieszkaja w dalszej odlegtosci od tych parkingéw pozostawiaja swoje
samochody na innych osiedlowych ulicach takich jak Wroblewskiego, Kunic czy Stobodzkiego.
Mieszkancy budynkéw Zamenhofa od numeru 6 do 22 nie do$¢, ze nie maja gdzie parkowacé to
maja utrudniony dostgp do swoich nieruchomosci. Brak dojazdu do budynkéw powoduje
problemy z ewentualnym dojazdem karetki czy strazy pozarne;.

W dzien tylko jeszcze w jednym miejscu nastgpuje przekroczenie, dotyczy to
ul. Stobodzkiego (100%). Problemy wystepuja przy sklepie Biedronka i przed wejsciem do
Gimnazjum nr 1. Niestety czg¢$¢ z kierowcow zrobila sobie parking na chodniku przed
wejsciem do gimnazjum, nie zatrzymuja ich nawet postawione stupki przy krawezniku.
W obszarze tym wystepuja szczegdlnie trudne warunki w chwili, gdy rano i po potudniu
przywozone sa dzieci do szkoly czy organizowane sa zebrania rodzicow. Rozwigzaniem
problemu parkowania samochodow nauczycieli oraz rodzicow jest budowa chocby
prowizorycznego parkingu na terenie szkoty. Gimnazjum posiada spore tereny, ktére mozna
przeksztalci¢ na parking.

Problem z parkowaniem (97%) w dzien wystepuje takze na ul. Kunic. Zatoka wzdhz
ulicy jest prawie zawsze zajgta w 100%, wyniki troche polepsza parking wykonany przez
spotdzielnie¢ na zapleczu pawilonéw handlowych. Gdyby nie to, to wynik na tej ulicy bylby
0 wiele gorszy. Powyzej 80% napehienia miejsc do parkowania posiada ulica Wyszynskiego
(88%) oraz Langiewicza (85%). Na reszcie ulic miejsca do parkowania wypetione sa
samochodami co najwyzej w 78%. Srednie napetnienie parkingéw w dzien na calym osiedlu
wynosi 74%. Wynik ten $wiadczy o tym, ze w dzien moze zdarzy¢ si¢ sytuacja, Zze na
niektorych ulicach Osiedla Mlodych bedzie problem ze znalezieniem wolnego miejsca do
zaparkowania.

W nocy sytuacja jest o wiele gorsza, wszystkie miejsca do parkowania zajgte sa na
ponad potowie ulic osiedla. Najwigkszy problem jest na ul. Riedla (148%), gdzie wzdhuz ulicy
brak jest zatok postojowych. Nalezy przypomnie¢, ze dla tej ulicy wyliczono najwigkszy
wspotczynnik ilosci pojazdow zarejestrowanych przypadajacych na jedno miejsce do parkowania
wynoszacy 6,56. Niewielkie parkingi jedynie znajduja si¢ przed dwoma wiezowcami, ktore nie
zapewniaja Wwystarczajacej ilosci miejsc do parkowania, dlatego mieszkancy korzystaja
z parkingdw przy ul. Marcinkowskiego, Wroblewskiego, a takze z parkingu przed sklepem
Stokrotka. Przekroczenie rzgdu 48% powoduja wilasnie auta zaparkowane przed marketem. Co
noc jest tam zaparkowanych okoto 40 samochodow.

Z pomiaré6w wynika, ze nie tylko w dzien na ulicy Zamenhofa sa problemy
z parkowaniem (132%). Permanentny brak miejsc postojowych powoduje, Zze mieszkancy
korzystaja z parkingéw, ktore nie sa ogoélnodostgpne. Wykorzystuja parkingi przy sklepach
zarezerwowane tylko dla klientow czy przy instytucjach gdzie parkowa¢ moga jedynie petenci.
Taka sytuacja ma miejsce na parkingu przed sklepem Biedronka, gdzie w nocy po zamknigciu
sklepu odnotowywane bylo od 8 do 17 parkujacych samochodéw, a na parkingu przy
Niepublicznym Zaktadzie Opieki Zdrowotnej Eskulap co noc swoje samochody pozostawiato od
20 do 30 mieszkancow. Spore problemy w godzinach wieczornych pojawiaja si¢ na parkingu
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przed wiezowcami o numerach Zamenhofa 49-55. Kierowcy nie respektuja istniejacej organizacji
ruchu 1 parkuja na obszarach wylaczonych z ruchu czy za znakiem zakazu zatrzymywania sig.

Roéwnie duze problemy z parkowaniem maja mieszkancy ul. Stobddzkiego (131%).
Miejsca problematyczne to teren przed gimnazjum (opisany wczesniej), parking za sklepem
Eko oraz droga dojazdowa o nawierzchni z trylinki obok przedszkola. Na obu terenach
wystepuje duze i nieuporzadkowane zaggszczenie samochodow uniemozliwiajace przejazd
lub dojazd samochodom dostawczym, komunalnym i ratowniczym. Wieczorem parking przy
sklepie Eko 1 Biedronka jest niemal w calosci zapelniony samochodami mieszkancow,
co w przypadku parkingu przy Eko doprowadzito do konfliktu z wiascicielem sklepu.

Niewiele lepiej jest na ul. Pradzynskiego (126%). Na pierwszym fragmencie tej ulicy,
od Langiewicza do Wyszynskiego samochody sa parkowane po obu stronach jezdni co
powoduje, ze dwa samochody nie sa w stanie si¢ minaé. Pozostala, wolna cz¢$¢ jezdni jest na
tyle waska, ze pojazdy na tym fragmencie sa zmuszone do jazdy z predkoscia maksymalnie
30 km/h. Innym problemem jest parkowanie w wystepujacych na tej ulicy siggaczach. Sa trzy
takie i we wszystkich trzech mieszkancy parkuja niezgodnie z przepisami tj. parkuja na
terenach zielonych oraz na $rodku jezdni, ograniczajac miejsce do sprawnego zaparkowania
auta innym mieszkancom.

Trzeci problem jaki wystgpuje to parkowanie za znakiem B-36 (zakaz zatrzymywania
si¢ 1 postoju) na odcinku od ul. Wyszynskiego do petli autobusowej. Po prawej stronie
obowiazuje ww. zakaz, niestety jest on nagminnie tamany. Zostal on wprowadzony ze
wzgledu na poruszajace si¢ po tej ulicy autobusy, ktére mialty problemy z przejechaniem,
kiedy samochody parkowaly wzdhiz jezdni. W chwili obecnej shuzby porzadkowe nie
interweniuja i nie nakladaja kar na Zle parkujacych kierowcéw, a autobusy dalej maja
problemy z przejechaniem. Nalezy przemysle¢ jak rozwiaza¢ ten problem. Rozwiazania sa
dwa, jedno to zdyscyplinowa¢ kierowcow do nie parkowania na zakazie, ale wiazaloby si¢ to
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z tym, ze samochody usuni¢te musza gdzie§ zaparkowac lub rozwazy¢ zmiang przejazdu
autobusu z ul. Wyszynskiego na ul. Dabrowskiego i dopiero na petle na ul. Pradzynskiego.
Wtedy mozna by bylo zlikwidowaé znak B-36 i pozwoli¢ mieszkancom parkowa¢ wzdtuz
jezdni, co spowodowaloby przyrost okoto 52 nowych miejsc do parkowania na tej ulicy.
Problematycznym miejscem jest parking przed sklepem Eko. Co noc parkuje tam od 15 do 18
samochodéw, co powoduje ze caly parking jest zajety. Co prawda wilasciciele sklepu
pozwalaja na parkowanie po godzinie 21, ale moze si¢ to w kazdej chwili zmieni¢ i pojazdy
tam pozostawiane bgda wtedy musiaty zosta¢ zaparkowane na parkingach okolicznych ulic.

Na ulicy Wyszynskiego (124%) nadliczbowe samochody parkowane sa przede
wszystkim w okolicy wiezowcow. Brak miejsc do parkowania zmusza kierujacych do
pozostawiania swoich samochodéw na terenach zielonych, zastawiane sa wejScia do
budynkéw oraz zsypoéw. Jest to obszar, ktory pilnie potrzebuje dodatkowych miejsc
postojowych. Na pewno dla tego rejonu rozwiazaniem problemu bedzie rozpoczeta budowa
parkingu u zbiegu ulic Wyszynskiego 1 Marcinkowskiego.

Innym terenem, gdzie nalezy wybudowac pilnie nowe parkingi jest pl. Pilsudskiego.
Na placu tym parkuje 22% wigcej samochodow niz jest dostgpnych miejsc do parkowania.
Dzieje si¢ tak dlatego, ze kierowcy parkuja na placu do zawracania na koncu ulicy,
pozostawiaja swoje pojazdy na chodniku nie zachowujac przepisowego 1,5m wolnego
miejsca lub parkuja samochody pod katem 60° 1 90°, a nie wzdluz krawgznika. Wszystko to
powoduje, ze samochody ratunkowe i stuzb komunalnych maja problemy z przejazdem po tej
ulicy.

Duze problemy z parkowaniem zaobserwowano na ul. Marcinkowskiego (116%).
W nocy znalezienie miejsca do parkowania jest bardzo trudne. Nadliczbowe samochody
parkuja w dwoch miejscach. Pierwszym z nich jest chodnik przed Szkota Podstawowa nr 4,
gdzie ze wzgladu na jego szerokos¢ kierowcy nagminnie na nim parkuja. Drugim miejscem
jest parking przed sklepem TESCO. Codziennie po godzinie 23.00 odnotowywano $rednio 26
samochoddéw mieszkancow.

Wzdhluz ulicy Kunic (114%) znajduje si¢ zatoka parkingowa, ktora przez wigksza
cze$¢ dnia jest zajeta w calosci. W nocy znalezienie wolnego miejsca na niej jest bardzo
trudne. Wolne miejsca mozna znalez¢ na przebudowanej drodze wewngtrznej za pawilonami
handlowymi bedacej w administracji Spotdzielni Mieszkaniowej. Niestety w nocy na tej
drodze mieszkancy parkuja w miejscach nieprzepisowych co powoduje, ze na ul. Riedla
odnotowywane byly wyniki mowiace, ze zaparkowanych bylo wigcej pojazdéw niz jest
dostgpnych miejsc postojowych.

Inng ulica na ktérej doskwiera brak miejsc do parkowania jest ul. Bema (114%).
Kazdy wolny skrawek terenu jest wykorzystywany do parkowania, czgsto si¢ zdarza,
ze tarasowany jest dostep do pojemnikOw na $mieci, a nawet parkowane sa Samochody
na terenie utwardzonym przed trzepakiem do dywanoéw. Taka sytuacja pokazuje jak
zdesperowani sa mieszkancy w poszukiwaniu wolnego miejsca do parkowania. Terenem
problematycznym jest rowniez wjazd do garazy znajdujacy si¢ na koncu ulicy, ktory bardzo
czgsto jest zastawiany przez parkujace samochody.

W nocy na ul. Dabrowskiego (108%) rowniez bardzo trudno jest zaparkowac. Na calej
dlugosci ulicy nie odnotowano samochodow, ktore zaparkowane byly w sposéb
nieprzepisowy. Wigksza liczba samochodéw parkujacych na ulicy niz liczba miejsc
parkingowych wiaze si¢ z sytuacja, ktdora wczes$niej juz opisywano. Mianowicie po lewej
stronie jezdni dopuszczone jest parkowanie wzdhuz krawgznika, a do szacowania ilo$ci miejsc
do parkowania przyjeto wartosci z Rozporzadzenia Ministra Transportu i  Gospodarki
Morskiej dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, co w wyniku przektada si¢ na mniejsza niz
w rzeczywistosci liczbg aut.
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Nazwa ulicy

Riedla
Wroblewskiego
Marcinkowskiego
Emilii Plater
pl. Pilsudskiego
Warynskiego
Dabrowskiego
Pradzynskiego
Sowinskiego
Wyszynskiego
Stobodzkiego
Kunic

Bema
Langiewicza
Jasinskiego
Zamenhofa
garaze

09.11.2010
wit. %
42  67%
166 | 50%
107 66%
25 | 60%
50  75%
229 | 58%
250  53%
199 | 54%
2 20%
65 | 88%
140 84%
70 | 92%
42  53%
23 | 59%
67 54%
238 | 114%
546  100%

15.11.2010
pon | %
bd. Db.d.
b.d. | b.d.
bd. Db.d.
b.d. | b.d.
bd. Db.d.
bd. | b.d.
bd. Db.d.
bd. | b.d.
bd. Db.d.

56 76%
127  T77%

70 92%

51 64%

25 64%

65 53%
b.d. | b.d.
546  100%

Napelnienie zatok parkingowych w godzinach rannych

19.11.2010
pt. | %
bd bd
bd bd
119 74%
20 | 48%
42 63%
bd | bd.
bd  bd.
221 | 60%
2 20%
59 | 80%
130 78%
71 | 93%
bd b
21 | 54%
70 57%
bd. | b.d.
546 100%

10.01.2011
pon | %
48  76%
167 | 51%
110 68%
21 50%
52 78%
210 | 54%
241  51%
211 | 58%
4 40%
60 81%
152 92%
59 78%
44 55%
24 62%
59  48%
231 | 111%
546  100%

11.01.2011
WL. %
45  71%
160 | 49%
95  59%
23 | 55%
51 76%
220 | 56%
252  53%
200 | 55%
2 20%
55 | 74%
138 83%
63 | 83%
46  58%
33 | 85%
62 50%
232 | 111%
546 100%

12.01.2011
Sr. %
42  67%
157 | 48%
116 | 72%
18 | 43%
46  69%
214 | 55%
299  63%
263 | 72%
2 20%
60 | 81%
166 | 100%
74 | 97%
60 75%
20 | 51%
69 56%
216 | 103%
546  100%

13.01.2011
CZW. %
46 73%
157 | 48%
110 68%
21 50%
44 66%
191 @ 49%
245  51%
231 @ 63%
3 30%
62 84%
135  81%
62 82%
49 61%
25 64%
56 46%
230 | 110%
546  100%

min
67%
48%
59%
43%
63%
49%
51%
54%
20%
74%
7%
78%
53%
51%
46%

103%
100%

max

76%
51%
74%
60%
78%
58%
63%
72%
40%
88%
100%
97%
75%
85%
S57%
114%
100%
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| | | |

| | | | | | | | | |

Emilii Plater
pl. Pilsudskiego S 119% 79 118% 12% | 121% 118% | - 122%
| | | | | | | | | |
Pradzyniskiego | 404 | 110% | bd. | bd | 460 | 126% 443 | 121% | 433  118% 110% | 126%
| | | | | | | | | |
Wyszyiiskiego | 79 | 107% | 92 | 124% | 84 | 114% 89 | 120% | 84 | 114% 107% | 124%
| | | | | | | |
Kunic | 79 | 104% | bd. | bd | 8 | 114% | 8 | 112% | 85 | 112% 104% | 114%
| | | | | | | |
Langiewicza | 26 | 67% | bd | bd | 27 | 69% | 29 | 74% | 28 | 72% | 67% | 74%
Jasifiskiego 80 65%  bd. | | |
Zamenhofa | 262 | 125% | bd. | bd | 275 | 132% 275 | 132% | 269 | 129% & 125% | 132%
‘garaze | 546 100%

| | | |
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Pozostate ulice posiadaja napehienie ponizej 100%, co jednak nie $wiadczy o tym,
ze nie ma problemu z parkowaniem. Napehienie rzegdu 90% mowi, ze sa duze problemy
z parkowaniem 1 bardzo cigzko jest znalez¢ wolne miejsce. Taka sytuacja wystepuje na ulicy
Jasinskiego (91%). Nalezy stwierdzi¢, ze tylko na dwéch ulicach na Osiedlu Mlodych nie ma
duzych i bardzo duzych probleméw z parkowaniem, sa to ulice Langiewicza i Sowinskiego.

Szacujac liczbg miejsc do parkowania na Osiedlu Miodych brano rowniez pod uwage
wybudowane garaze. Ze wzgledu na to, ze trudno przypisa¢ wilascicieli samochodow
zaparkowanych w garazach do odpowiednich ulic, stanowily one osobna pozycj¢. Na terenie
osiedla wystepuja garaze w nastgpujacych miejscach:

e ul. Bema i Langiewicza

e petla na ul. Stobodzkiego

e za budynkami ul. Sikorskiego 35

e ul. Dabrowskiego (za sklepem Eko)
e pojedyncze garaze przy blokach

Analizujac napetnienie wyliczonych miejsc do parkowania przyjmowano, ze garaze
zapelione byly w 100%, co oznacza, ze kazdy wtlasciciel garazu na noc zamyka swoj
samochdd. Niestety nie ma mozliwosci zweryfikowania co w pewien sposdb moze
W nieznaczny sposob zaburza¢ wyniki.

Biorac pod uwage wszystkie przytoczone problemy nalezy posegregowac ulice pod
wzgledem deficytu miejsc postojowych:

% Problemy z
Nazwa ulicy zapelienia | zaparkowaniem Opis
W NoC samochodu

- Bardzo mato wolnych miejsc do
parkowania w nocy

- Incydentalnie samochody
zaparkowane w niedozwolonych
miejscach

- Malo wolnych miejsc w
godzinach rannych

Jasinskiego 91% Bardzo duze

Warynskiego 88%

Emilii Plater

81%

Wroblewskiego

80%

Duze

- Mato wolnych miejsc do
parkowania w dzien 1 w nocy

Langiewicza

74%

Srednie

- Nieliczne problemy z
zaparkowaniem samochodu w
nocy

Sowinskiego

30%

Male

Duzo wolnych miejsc do
parkowania w dzien 1 w nocy
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Na koniec kilka danych dotyczacych catego osiedla. Biorac pod uwage, ze w rejonie
osiedla jest 3219 miejsc postojowych uzyskano nastgpujace napetnienia:

Liczba samochodéw zaparkowana na calym osiedlu

pé_:l:ii?'gw w dzien % wszystkich miejsc W nocy % wszystkich miejsc
1 2261 70,24% 3212 99,78%
2 2239 69,56% 3351 104,10%
3 2223 69,06% 3357 104,29%
4 2368 73,56% 3293 102,30%
5 2213 68,75%
Srednia 2261 70,23% 3303 102,62%
MIN 2213 68,75% 3212 99,78%
MAX 2368 73,56% 3357 104,29%

Warto zwr6ci¢ uwage, na calym osiedlu zarejestrowanych jest ponad 6800 pojazdow,
ale w dzien na osiedlu jest ich jedynie 2200, a w nocy 3300. Pozostate pojazdy parkowane sa
poza osiedlem. Mozna przypuszczac, ze jedna osoba ma zarejestrowane na siebie wigcej niz
jeden samochod. Pozostate samochody moga by¢ uzytkowane przez innych cztonkow rodziny
w innej czgsci miasta lub nawet w innym miescie. Niewielka czg$¢ pojazdéw moze byc
parkowana poza terenem Osiedla Mlodych, jednak biorac pod uwage, ze kazdy chce mie¢
zaparkowany wlasny samochdd pod blokiem w ktorym mieszka, liczba takich samochodow
moze by¢ bardzo mata liczba.

W trzecim etapie przeanalizowano niezagospodarowane tereny pod katem mozliwosci
zlokalizowania na nich parkingéw. Brano pod uwage wiclko$¢ terenu, odleglo$¢ od
budynkéw, granic nieruchomos$ci, uksztaltowanie terenu i obecne zagospodarowanie.
Wybrano 31 lokalizacji dla ktorych przygotowano rysunki koncepcyjne parkingdow oraz
okreslono przyblizona kwot¢ budowy. Lokalizacje wszystkich parkingdw przedstawiono na
mapie pogladowej w skali 1:3000, a szczegotowe rozwiazania na mapach w skali 1:500.

Dla catego osiedla zaproponowano budowe ponad 900 miejsc do parkowania. Koszty
(ponad 5 min z}) oraz ogromny zakres prac powoduja, ze nalezy podzieli¢ ich realizacj¢ na
etapy i stworzy¢ listg rankingowa. W pierwszej kolejno$ci warto zaczaé od zatok
parkingowych wzdhiz ulic, przemawia za tym niski koszt wykonania oraz brak potrzeby
wykonywania dokumentacji projektowej. Dodatkowo odchodza takie koszty jak odwodnienie
czy oswietlenie. Budowa zatok wzdluz jezdni to koszt okoto 350 000zt za ktéore mozna
wybudowaé 122 miejsca postojowe. Wigkszoéé terenéw nalezy do Gminy Miasto Swidnica,
co jest niewatpliwa zaleta. Jedynie zatoka oznaczona numerem 25 zlokalizowana jest na
terenie spotdzielni. Osobno nalezy analizowa¢ zatoke wzdhiz ul. Marcinkowskiego (30), ze
wzgledu na duzy rozmiar finansowy i nie uregulowane wlasnos$ci gruntowe. Aby modc
zrealizowa¢ ww. inwestycj¢ potrzebny jest aktywny udziat Spoidzielni Mieszkaniowe;.
Pierwsze proby wybudowania jej zakonczyly si¢ kategorycznym sprzeciwem mieszkancow
ul. Marcinkowskiego. Podobna sytuacja miata miejsce z parkingiem przy ul. Wyszynskiego
(26), gdzie odwotania i protesty mieszkancow wydtuzyly proces przygotowania inwestycji
0 co najmniej rok.

Planujac w budzecie inwestycje dotyczace parkingdw nalezy kierowaé sig
wystepujacym na danej ulicy deficytem miejsc parkingowych. Warto przypomnie¢, ze na
Osiedlu Mtodych jest 10 ulic, na ktérych zanotowano ekstremalnie duzy deficyt. Aby
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zrealizowa¢ inwestycje tylko na tych ulicach, gdzie najbardziej brakuje miejsc do parkowania
nalezaloby wyda¢ kwotg prawie 3,9 min (oprocz 350 tys. na zatoki wzdtuz ulic).

Ze wzgledu na brak wolnych terendw przy ul. Riedla niezmiernie cigzko bedzie
rozwiaza¢ problemy z parkowaniem w tym regionie. Nalezy skupi¢ si¢ na budowie miejsc do
pakowania w najblizszej okolicy. W pierwszej kolejnosci nalezy rozwiaza¢ klopoty na
ul. Zamenhofa. Zaproponowano cztery nowe lokalizacje. Problem braku miejsc do
parkowania na ul. Kunic, Slobodzkiego jak i Zamenhofa nalezy rozwaza¢ lacznie.
Przedstawiona koncepcja (nr 29) rozwiazuje problem nie tylko parkowania, ale rowniez
dojazdu do budynkéw Zamenhofa 22-38. Drugi parking (nr 31) zaproponowano wykonaé
przed budynkiem Zamenhofa 37-41. Rozwiazaloby to rowniez po czesci problem parkowania
na ul. Poznanskiej. Trzecia lokalizacja (nr 30) to nowe miejsca do parkowania przed
budynkami Zamenhofa la- 1c. Ostatni parking (nr 32) zaprojektowano przy wiezowcu
0 numerach 53-55. W nastgpnej kolejnosci warto pomysle¢ o przebudowie siggaczy na
ul. Pradzynskiego (nr 6, 7, 10). Nieuregulowany stan przebiegu granic powoduje, ze
inwestycje te finansowatyby GMS i SM po potowie. Kazdy taki siggacz to dodatkowe 28
miejsc postojowych. Jesli w okolicach petli autobusowej uda si¢ pozyska¢ grunty od ogrodow
dziatkowych, warto pomysle¢ o rozbudowie o nastgpne parkingi (nr 3). Niezbedne sa rOwniez
nowe miejsca do parkowania na ul. Wyszynskiego. Budowa parkingu (nr 26) na 125
samochodow rozwiazatby problem parkujacych aut przy wiezowcach oraz w znacznym
stopniu zmniejszyloby si¢ napeilienie parkingéw na ul. Marcinkowskiego. Inna pilna
inwestycja jest budowa parkingu na pl. Pitsudskiego (nr 17). Wybudowanie nowych 47
miejsc postojowych spowodowaloby przy obecnej liczbie pojazdéw spadek napehienia ze
122% do 72%. Jednakze zaprojektowany parking znajduje si¢ na terenach spoidzielni
mieszkaniowej, ktéra musiataby sfinansowaé ta inwestycje. W dalszej kolejnosci nalezy
wykona¢ cho¢by jeden parking na ul. Bema i Dabrowskiego.

Analizujac wszystkie powyzsze dane stworzono list¢ najpilniejszych inwestycji do
realizacji:
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Stobodzkiego 27 Zatoka 8 17025zt GMS Ekstremalnie duzy
Stobodzkiego 28 Zatoka 9 27180zt GMS Ekstremalnie duzy
Pradzynskiego 5 Zatoka 20 47460zt GMS Ekstremalnie duzy
Pradzynskiego 8 Zatoka 3 6780zt GMS Ekstremalnie duzy
Pradzynskiego 9 Zatoka 17 68985zt GMS Ekstremalnie duzy
m radzynskiego 2 Zatoka 7 15165zt GMS Ekstremalnie duzy
Pradzynskiego 4 Zatoka 9 20220zt GMS Ekstremalnie duzy
m Wyszynskiego 24  Zatoka 5 10755zt  GMS Ekstremalnie duzy
m Wyszynskiego 25 Zatoka 8 17865zt Spoldzielnia Ekstremalnie duzy
Pitsudskiego 18 Zatoka 8 179852zt GMS Ekstremalnie duzy
Pilsudskiego 19 Zatoka 5 12225zt GMS Ekstremalnie duzy
Pitsudskiego 20 Zzatoka 13 66214zt GMS Ekstremalnie duzy
Dabrowskiego 15 Zatoka 6 12765zt GMS Ekstremalnie duzy
Dabrowskiego 16 Zatoka 4 8610zt GMS Ekstremalnie duzy
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Zamenhofa 29 Parking 44 356608zt GMS Ekstremalnie duzy
Zamenhofa 31 Parking 17 149120zt GMS/Spoldzielnia  Ekstremalnie duzy
Zamenhofa 30 Parking 16 95262zt GMS Ekstremalnie duzy
Zamenhofa 32 Parking 22 124898 zt Spoldzielnia Ekstremalnie duzy
Pradzynskiego 10 Parking 28 193510zt GMS/Spoldzielnia  Ekstremalnie duzy
Pradzynskiego 6 Parking 28 193510zt GMS/Spoldzielnia  Ekstremalnie duzy
Pradzynskiego 7 Parking 28 193510zt GMS/Spéldzielnia  Ekstremalnie duzy
Wyszynskiego 26 Parking 125 825564zt GMS Ekstremalnie duzy
Pitsudskiego 17 Parking 47 219410zt Spoldzielnia Ekstremalnie duzy
Marcmkowsklego 33 Parking 65 207298zt GMS/Spoldzielnia  Ekstremalnie duzy
Bem 12 Parking 20 101030zt Spoldzielnia Ekstremalnie duzy
qurowsklego 14 Parking 47 215810zt Spoétdzielnia Ekstremalnie duzy
Dabrowskiego 13 Parking 25 1389502zt Spoldzielnia Ekstremalnie duzy
Bema 11 Parking 20 99747zt Spoéldzielnia Ekstremalnie duzy
Pradzynskiego 3 Parking 60 471836zt GMS Ekstremalnie duzy
Warynskiego 21 Parking 39 296 100zt Spoéldzielnia Duzy

Warynskiego 23 Parking 47 215660zt Spoéldzielnia Duzy

Wréblewskiego 34 Parking 30 141640z Spoéldzielnia Duzy

Warynskiego 22 Parking 28 163972zt Spoéldzielnia Duzy

Pradzynskiego 1 Parking 45 252814zt GMS Ekstremalnie duzy

Podsumowujac ww. zalozenia nalezy stwierdzi¢, ze problem braku miejsc do

parkowania to nie tylko problem Gminy Miasto Swidnica, w rownym stopniu dotyczy on
Spotdzielni Mieszkaniowej 1 wspolnot. Aby warunki do parkowania ulegly poprawie, kazdy
z podmiotow musi dolozy¢ wszelkich staran, aby corocznie zrealizowaé czg$¢
z zaproponowanych inwestycji. Jesli zaréwno Spoéldzielnia Mieszkaniowa i GMS beda
wydawaé na parkingi na Osiedlu Miodych 500 000 zt rocznie to juz za niespetna 3-4 lata
problem z parkowaniem moze ulec poprawie, ale nie zostanie rozwiazany dlatego, ze z roku
na rok samochodow przybywa. W chwili obecnej na osiedlu jest 3219 miejsc do parkowania,
jesli zostang zrealizowane wszystkie plany to przybedzie 903 nowych miejsc. Otrzymamy
w wyniku prac 4122 miejsca postojowe, lecz na osiedlu juz teraz jest 6808 pojazdow
zarejestrowanych, co da nam wspotczynnik 0,68 miejsca postojowego na mieszkanie. Jest on
nadal duzo mniejszy od jedno$ci. Aby zagwarantowa¢ kazdemu zarejestrowanemu
samochodowi miejsce do parkowania nalezy pomysle¢ o innych sposobach parkowania niz
tylko w poziomie terenu. Brak miejsca powoduje, ze z parkingami w przyszilosci bedzie
trzeba schodzi¢ albo pod ziemig, albo budowac parkingi pigtrowe. Niestety zwigksza to
koszty budowy, zmienia istniejace otoczenie oraz wprowadza konieczno$¢ zarzadzania tymi
obiektami.
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ulica

Pradzynskiego 143
Pradzynskiego 163
Pradzynskiego 121
Pradzynskiego 115
Pradzynskiego 79
Pradzynskiego 109
Pradzynskiego 69
Pradzynskiego 43
Pradzynskiego 41
Pradzynskiego 13
Bema 28
Bema 10
Dabrowskiego 15
Dabrowskiego 39
Dabrowskiego 65
Dabrowskiego 73
Pitsudskiego 11
Pitsudskiego 5
Pitsudskiego 2
Pitsudskiego 1
Warynskiego 31
Warynskiego 25
Warynskiego 11
Wyszynskiego 5
Wyszynskiego 7
Wyszynskiego 10
Stobodzkiego 18a
Stobodzkiego 22
Zamenhoffa 28
Zamenhofa 1
Zamenhofa 37
Zamenhofa 55
Marcinkowskiego 9
Wroéblewskiego 39
SUMA

liczba wilasciciel dlugosé dlugosé pow. pow. pow. koszt koszt
miejsc terenu kraweznika obrzeza chodnik kostka asfalt chodnik — o$wietlenie
45 GMS 143 0 0 1373 0 - 7t 30 261 zt
7 GMS 27 0 0 0 73 - 7 - 7
60 GMS 410 86 147 0 1678 11 466 zt 35000 zt
9 GMS 32 0 0 0 99 - 7t - 7t
20 GMS 64 0 0 0 237 - 7t - 7t
28 GMS/Spotdz 140 0 0 1027 0 - 7t 12 000 zt
28  GMS/Sp/Wsp 140 0 0 1027 0 - 7t 12 000 zt
3 GMS 16 0 0 0 31 - 7t - 7t
17 GMS 111 0 0 0 337 - 7t - 7t
28 GMS/Sp/Wsp 140 0 0 1027 0 - 7 12 000 zt
20 Spotdzielnia 77 0 0 335 0 -zt 12 000 zt
20 Spotdzielnia 80 0 0 345 0 - 7 12 000 zt
25 Spétdzielnia 130 0 0 542 0 - 7 15 000 zt
47 Spotdzielnia 150 0 0 1026 60 - 7 12 000 zt
6 GMS 19 0 0 0 63 -z -z
4 GMS 14 0 0 0 42 - 7 - 7
47 Spétdzielnia 150 0 0 1026 60 -z 15 000 zt
8 GMS 19 0 0 0 92 -z -z
5 GMS 19 0 0 0 60 -z -z
13 GMS 58 75 133 0 218 10374zt 10 000 zt
39 Spétdzielnia 296 0 0 1490 0 - 7 40 000 zt
28 Spétdzielnia 72 0 0 578 0 - 7 15 000 zt
47 Spétdzielnia 160 0 0 1090 0 - 7 15 000 zt
5 GMS 21 0 0 0 51 - 7 - 7
8 Spétdzielnia 39 0 0 0 83 - 7 - 7
125 GMS 0 0 0 0 0 - 60 522 7t
8 GMS 23 0 0 0 85 - 7 - 7
9 GMS 36 50 80 0 93 6 240 zt -
44 GMS 552 30 27 1363 0 2 106 zt 60 000 zt
16 GMS 74 50 66 310 0 5148 zt
17 GMS/Spotdz 170 0 0 625 0 -z 10 000 zt
22 Spétdzielnia 96 0 0 400 0 -z 15 000 zt
65 GMS/Spotdz 160 140 411 0 678 32058zt - 7
30 Spétdzielnia 160 0 0 669 50 - 15 000 zt
903
W tym Wydatki Liczba miejsc Z1/1 miejsce
GMS 2 944 494 7t 519| 5673zt
Spétdzielnia 2 060 946 zt 384| 5367zt

koszt koszt
odwodnienie kraweznika
25 800 zt 8 723 zt
- 7z 2 025 zt
50 000 zt 30 750 zt
- 7 2 400 zt
-z 4 800 zt
30 000 zt 8 540 7t
30 000 zt 8 540 zt
- 7 1200 zt
- 7 8 325 7zt
30 000 zt 8 540 zt
19 200 zt 4 697 7
19 200 zt 4 880 zt
26 400 zt 7 930 zt
36 000 zt 9150 z
-z 1 425 zt
-z 1 050 zt
36 600 zt 9 150 zt
-z 1 425 zt
-z 1 425 zt
-z 4350 z
40 000 zt 22 200 zt
51 000 zt 4392 7
36 000 zt 9 760 zt
-z 1575 zt
-z 2 925 7k
69 065 zt -z
-z 1725 z
- 7k 2 700 zt
60 000 zt 33 672 zt
20 000 zt 4514 z
30 000 zt 10 370 zt
30 000 zt 5856 zt
-z 12 000 zt
4290 z 9 760 zt

koszt

obrzeza

71
71

2 580 zt

zt
7k
zt
7k
zt
7t
7t
7t
7t
7t
7t
zt
zt
zt
zt
7t

2 250 zt

7t
7t
7t
7t
7t
7t

7k

1 500 zt
900 zt

1500 zt

z1

z1

4200 zt

7k

koszt kostka

151 030 zt
-zt

- 7

-z

- 7

112 970 zt
112 970 zt
-z

- 7

112 970 zt
36 850 zt
37 950 zt
59 620 zt
112 860 zt
-z

- 7

112 860 zt
- 7

-z

-zt

163 900 zt
63 580 zt
119 900 zt
-zt

- 7k

695 977 zt
- 7k

-zt

149 930 zt
34 100 zt
68 750 zt
44 000 zt
- 7k

73 590 zt

koszt asfalt

-z

13 140 zt
302 040 zt
17 820 zt
42 660 zt
-z
-z
5580 zt
60 660 zt
- 7

- 7zt

- 7

- 7zt

10 800 zt
11 340 zt
7 560 zt
10 800 zt
16 560 zt
10 800 zt
39 240 zt
- 7
-zt

- 7

9 180 zt
14 940 zt
-zt

15 300 zt
16 740 zt
-zt
-zt
-zt
-zt

122 040 zt
9 000 zt

koszt
dokumentacji
37 000 zt
-zt
40 000 zt
- 7
-zt
30 000 zt
30 000 zt
- 7
-zt
30 000 zt
27 000 zt
27 000 zt
30 000 zt
35 000 zt
- 7t
-z
35 000 zt
-z
- 7t
-zt
30 000 zt
30 000 zt
35 000 zt
-zt
-zt
-zt
-zt
-zt
50 000 zt
30 000 zt
30 000 zt
30 000 zt
37 000 zt
30 000 zt

calosé

252 814 zt
15 165 zt
471 836 zt
20 220 zt
47 460 zt
193 510 zt
193 510 zt
6 780 zt
68 985 zt
193 510 zt
99 747 zt
101 030 zt
138 950 zt
215 810 zt
12 765 zt
8610 zt
219 410 zt
17 985 zt
12 225 7t
66 214 zt
296 100 zt
163 972 zt
215 660 zt
10 755 zt
17 865 zt
825 564 zt
17 025 zt
27 180 zt
356 608 zt
95 262 zt
149 120 zt
124 856 zt
207 298 zt
141 640 zt
5005 441 zk
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6.2 Osiedle Zawiszow

Obszar analizy zostal zawe¢zony jedynie do ,starej” czgsci osiedla ograniczony ulicami
Kazimierza Wielkiego, Jana Dlugosza, Galla Anonima, Kazimierza Odnowiciela i Henryka
Poboznego. Na nowobudowanej czgsci osiedla, po prawej stronie ul. Kazimierza Wielkiego
przewidziano odpowiednia ilo§¢ miejsc do parkowania dla mieszkancoéw. Jest to wynikiem
realizacji nowej polityki parkingowej, gdzie widzac powigkszajacy si¢ deficyt miejsc do
parkowania przy nowobudowanych ulicach przewidziano wigksza liczb¢ miejsc, gdzie
mieszkancy moga zostawi¢ swoOj samochod. Wida¢ to chocby po ul. Bolestawa
Krzywoustego, gdzie wybudowano dwie jezdnie z zatokami oraz powstaly parkingi
podziemne pod budynkami. Wszystko to sprawia, ze problem z parkowaniem w tej czgSci
osiedla jest niewielki. W dalszej analizie, skupiono si¢ na miejscach w ktorych deficyt miejsc
parkingowych doskwiera najbardziej, mianowicie w rejonie ulic Wladyslawa Lokietka,
Henryka Brodatego i Jadwigi Slaskiej.

Na opisywanej czgsci osiedla mieszka 3823 mieszkancow, co czyni to osiedle
najmniejszym z posrod trzech analizowanych. Z danych uzyskanych z Wydzialu Komunikacji
Starostwa Powiatowego w Swidnicy wynika, ze zarejestrowanych jest tutaj 1899 pojazdow.
W pierwszej kolejnosci zestawiono liczbe mieszkancéw zameldowanych na osiedlu z liczba
zarejestrowanych samochodow w wyniku czego dostajemy informacj¢ o liczbie mieszkancow
przypadajaca na jeden samochod.

Liczba mieszkancéw przypadajgca na 1 samochéd

2,50 2,32
2,11
1-98 2,01 2,01 2,03 2,08
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1,66
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Jak wida¢ na wykresie najbardziej odbiega od innych wynikéw ul. Kazimierza Odnowiciela.
Odmienne wyniki sa ze wzgledu na to, Zze na ulicy tej zameldowanych jest zaledwie dwoch
mieszkancoéw, ktérzy maja cztery samochody, w dodatku liczba miejsc postojowych na
analizowanym fragmencie ulicy (od ul. Poboznego do Andersa — ok. 630 mb) jest bardzo
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duza. Dla calego osiedla wyliczono $redni wspodlczynnik 2,01 co oznacza, ze co drugi
mieszkaniec posiada samochod.

Bardziej obrazowe wyniki uzyskujemy gdy odwrécimy kolejnos¢ i odniesiemy sig do
100 mieszkancow.

Liczba pojazddéw przypadajgca na 100 mieszkancow
200

200

180

160

140

120

100

80

60

40

20

Tak jak poprzednio najgorsze wyniki sa na ul. Kazimierza Odnowiciela,
a najkorzystniejsze na ul. Kazimierza Wielkiego. Wartos¢ $rednia dla catego osiedla wyniosta
50 pojazdéw przypadajacych na 100 mieszkancow.

Bardzo waznym wspotczynnikiem, ktory jest punktem wyjscia do wyliczenia
niezbgdnej liczby miejsc do parkowania jakie nalezy zagwarantowac przy nowobudowanym
budynku jest liczba samochoddéw przypadajace na jedno mieszkanie. Wyniki pokazuja, Ze na
Osiedlu Zawiszow na kazde mieszkanie przypada minimum jeden samochdd, wazne
podkreslenia jest, ze nie ma ulic dla ktérych wspotczynnik ten bylby mniejszy od jednosci.
Najnizszy wynik uzyskano na ul. Kazimierza Wielkiego, a najwyzszy na ul. Henryka
Poboznego (nie liczac ul. Odnowiciela). Wynik maksymalny przekraczajacy 1,60 samochodu
na mieszkanie daje znaé, ze dla nowo budowanych budynkow wielorodzinnych trzeba
zaktada¢ wspolczynnik co najmniej 1,5 samochodu na mieszkanie. W przeciwnym razie
skazujemy si¢ z gory na problemy parkingowe. Dla catego osiedla srednia wyniosta 1,35.
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Liczba samochodow przypadajgca na 1 mieszkanie
4,00

4,00

3,50

3,00
2,50
2,00 1.42 1,56

1,62

1,50
1,00
0,50

Wiedzac, ze w chwili obecnej $rednio na jedno mieszkanie przypada 1,35 samochodu,
nalezy zagwarantowa¢ tyle samo miejsca na parkingu. Powyzsze warto$ci pokazuja sytuacje
docelowa, natomiast sytuacj¢ obecna na Osiedlu Zawiszoéw przedstawia nastepujacy wykres:

Liczba miejsc do parkowania przypadajgca na mieszkanie

SYA

3,00

2,50

2,00

rednia wartos¢ wspotczynnika ilosci samochodow przypadajacych na miesz

1,50 0.96 097 0,98

1,00

0,50
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Wida¢ wyraznie, ze obecne warunki sa bardzo niekorzystne, zadna z ulic nawet nie
zblizyta si¢ do wartosci wspolczynnika, ktory powinien by¢ przyjmowany przy wyliczaniu
odpowiedniej liczby miejsc parkingowych. Wartos¢ srednia wynosi 0,85, czyli jest prawie o
polowe za mato miejsc niz jest potrzebne.

W nastgpnej kolejnos$ci okreslono deficyt miejsc parkingowych. Podobnie jak na
innych osiedlach wyliczono teoretyczna liczbe miejsc do parkowania, a nastgpnie
przeprowadzono dalsze analizy. Ponizej przedstawiono wykres informujacy ile pojazdow
zarejestrowanych przypada na jedno wolne miejsce do parkowania przy danej ulicy:

Liczba pojazddéw przypadajgca na 1 miejsce postojowe

2,39 2,42
2,50
2,00
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1,00
0,50
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Najwigcej miejsca do parkowania, co oczywiste jest na Kazimierza Odnowiciela, tylko 4
samochody przypadaja tutaj na 52 miejsca postojowe. Z ulic wewnatrz osiedla najlepiej
wypada ul. Jana Dhugosza, na jedno miejsce postojowe przypada 1,33 samochodu. Najgorsze
warunki do parkowania maja mieszkancy ul. Wiadystawa Lokietka, gdzie prawie 2,5
samochodu przypada na jedno miejsce do parkowania, niewiele lepiej jest na ul. Kazimierza
Wielkiego. Wyliczona wartos¢ srednia dla catego osiedla to 1,60, swiadczy, ze aby zapewnié
kazdemu samochodowi miejsce do parkowania to musi by¢ miejsc o potoweg wigcej. Nalezy
podkresli¢, ze do sumarycznej liczby miejsc do parkowania, nie byty brane miejsca przy
markecie Stokrotka oraz Biedronka. Parkingi przed tymi sklepami przeznaczone sa dla
klientoéw, w kazdej chwili wlasciciel terenu moze wprowadzi¢ takie rozwiazania, ktore
uniemozliwia mieszkancom pozostawianie samochodu na parkingu przysklepowym.

Ponizej przedstawiono zestawienie wszystkich zebranych danych oraz wyliczonych
wspotczynnikoéw.
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1 | Kazimierza Odnowiciela 2 52 4 1 4,00 0,08 050 200 52
2 Jana Diugosza 128 58 77 60 1,28 | 1,33 | 1,66 60 | 0,97
3 Galla Anonima 763 206 379 280 1,35| 1,84 2,01 50 | 0,74
4 Kazimierza Wielkiego 211 38 91 85 1,07 | 2,39 | 2,32 43 | 0,45
5 Henryka Brodatego 1051 251 532 375 142 | 2,12 1,98 51| 0,67
6 Jadwigi Slaskiej 276 82 133 85 156 | 1,62 | 2,08 48 | 0,96
7 Wiadystawa Eokietka | 1117 227 549 | 415, 132 | 2,42 2,03 49 | 0,55
8 Juliana Niemcewicza 112 27 53 40 1,33 | 1,96 | 2,11 47 | 0,68
9 Henryka Poboznego 163 49 81 50 162 | 165| 2,01 50| 0,98
10 garaze 196 0 0 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
SUMA/SREDNIA | 3823 | 1186 | 1899 |1391 | 1,37 | 1,60 | 201 | 50 | 0,85

Drugi etap to badania napehienia miejsc parkingowych. Tak jak wspomniano
wcezesniej do ogolnej liczby miejsc do parkowania nie wliczano miejsc przed sklepem
Biedronka i Stokrotka. W godzinach rannych kiedy funkcjonowaly oba markety nie sposob
byto odr6zni¢ samochodéw klientow od samochodéw mieszkancoéw, dlatego tez pomiary
napehienia tych parkingdéw nie byly przeprowadzane. Odmienna sytuacja miata miejsce
w godzinach wieczornych po zamknigciu sklepow. Parkujace na tych parkingach samochody
musiaty by¢ pojazdami mieszkancoéw. Przyjeto zasade, ze parkujace tam samochody zostaty
przypisane do ulicy przy ktérej zbudowany jest sklep. Dla sklepu Biedronka pojazdy
parkujace na parkingu przysklepowym byly wliczane do ul. Henryka Poboznego, a pojazdy
przy markecie Stokrotka do pojazdoéw parkujacych na ul. Niemcewicza.

Problematyczna jest droga dojazdowa do budynkow Henryka Brodatego od numeru 22
do 56 i Jadwigi Slaskiej od numeru 1 do 19. Nie ma ona swojej nazwy i dla utatwienia zostata
ona W niniejszym opracowaniu nazwana Galla Anonima. Aby przeprowadzi¢ analizg
przyporzadkowano do tej drogi liczbg mieszkan i mieszkancOw znajdujacych si¢ W ww.
budynkach. Jesli chodzi o liczbg zarejestrowanych pojazdow, to niestety brak bylo danych
z rozbiciem na numery budynku, dlatego tez wzigto liczbe samochodéw odpowiadajaca
proporcjonalnej wielkosci liczbie zameldowanych w tych budynkach mieszkancow.

Na osiedlu Zawiszow w dzien nie ma wigkszych probleméw z zaparkowaniem
samochodu, najwigksze napelienie zanotowano na ul. Jadwigi Slaskiej, Wiadystawa
Lokietka 1 Juliana Niemcewicza — 59%. Wartos$¢ przecigtna osiedla wyniosta 53%, co znaczy
ze niewiele ponad poloweg miejsc do parkowania jest zajetych.

Wieczorem sytuacja jest odmienna, napelnienie zatok mocno wzrasta. Bardzo zla
sytuacja jest na ul. Juliana Niemcewicza, na ktérej zanotowano 156% napehienia. Jednakze
nalezy podkresli¢, Zze do liczby samochoddéw parkujacych na tej ulicy wliczane byty
samochody parkujace na parkingu przed sklepem Stokrotka. Gdyby nie wliczano
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samochodow parkujacych wieczorem po zamknigciu sklepu na parkingu przysklepowym
wynik oscylowalby w granicach 100% napetnienia.

Bardzo zla sytuacja jest rowniez na ul. Wiadystawa bLokietka, gdzie odnotowano
108% napetnienia zatok parkingowych. Wynik powyzej 100% spowodowany jest
samochodami, ktére zaparkowaly niezgodnie z przepisami. Samochody te staja przede
wszystkim wokot wyspy centralnej na skrzyzowaniu z ul. Jadwigi Slaskiej oraz na chodniku
pod bramami. Przyklady takich wykroczen pokazano w rozdziale nr 4. Rowniez zla sytuacjg
odnotowuje si¢ na ul. Jadwigi Slaskiej. Wynik na poziomie 100% $wiadczy, ze wieczorem
brak jest wolnych miejsc do parkowania. Zdazaja si¢ samochody, ktore parkuja na
chodnikach Iub catkowicie blokuja betonowe drogi dojazdowe prowadzace na zaplecze
budynkow.

Minimalnie lepsza sytuacja jest na ul. Henryka Brodatego (97%). Opisujac ta ulice
nalezy oddzielnie analizowa¢ dwa fragmenty. W gornej czesci, od ul. Odnowiciela do
Jadwigi Slaskiej, sytuacja jest lepsza gdyz w wiekszosci zatoki postojowe sa z obu stron
jezdni. W dolnej czeéci (od Jadwigi Slaskiej do Henryka Poboznego) droga jest
jednokierunkowa, zatoki znajduja si¢ z prawej strony, natomiast z lewej jest dopuszczone
parkowanie wzdtuz kraweznika. Problemem sa samochody parkujace wzdtuz krawedzi jezdni.
Niestety zdarzaja si¢ kierowcy, ktorzy zaparkuja swoj samochod nie przy samym krawezniku,
co powoduje zawezenie jezdni, a w konsekwencji problemy z przejazdem.

Ul. Galla Anonima (89%) jest jednokierunkowa waska ulica osiedlowa. Wieczorem
samochody parkuja wzdtuz krawedzi jezdni oraz na urzadzonych parkingach. Bardzo czegsto
kierowcy pozostawiaja swoje samochody na terenach zielonych oraz na ciagu pieszym
prowadzacym do Szkoty Podstawowej nr 1.
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Ulica Henryka Poboznego (88%) wyrdznia si¢ na tle innych ulic Osiedla Zawiszow
tym, ze brak jest zatok postojowych wzdtuz jezdni oraz obowiazuje zakaz zatrzymywania sig.
Jedyne miejsca postojowe znajduja si¢ na parkingu wybudowanym obok drogi oraz na drodze
dojazdowej 1 placu na zapleczu budynkow. Parking, ktoéry znajduje si¢ obok garazy, obecnie
posiada 49 miejsc postojowych. Docelowo projekt zaktadal wybudowanie 262 stanowisk do
parkowania. Wyniki napetnienia parkingu wykazuja, ze liczba samochoddéw parkujacych
w dzien jak i w nocy jest podobna i nie przekracza 22 samochodow (50% istniejacych
miejsc). Widaé, ze mieszkancy nie korzystaja z tego parkingu, a pelne parkingi kilkadziesiat
metrow dalej na ul. Wiladystawa bLokietka §wiadcza, ze mieszkancy wola parkowaé
samochody pod oknem swojego mieszkania. Nieco pogarszaja wynik samochody parkujace
pod sklepem Biedronka. Oczywiscie liczba miejsc na parkingu nie byla wliczona do puli
ogolnodostgpnych miejsc do parkowania, jednakze samochody mieszkancow parkujace na
tym parkingu po zamknigciu sklepu byly wliczane do ogdlnej liczby samochodow
parkujacych przy ul. Poboznego. Co wieczor parkuje tam $rednio 12 samochodow.

Problem z parkowaniem na odcinku ulicy Kazimierza Wielkiego (87%) pojawia sig¢
dopiero wieczorem. Mimo, ze wzdhuz drogi dojazdowej do budynkéw istnieje zatoka
parkingowa, to zdarza sig, ze mieszkancy parkuja wzdhuiz tej drogi przy krawe¢zniku, tym
samym utrudniaja wyjazd z zatoki innym kierowca.

Na ulicy Jana Dhlugosza w roku ubieglym powstalo kilka nowych miejsc do
parkowania, mimo to sytuacja wieczorem nie jest komfortowa. Napelnienie na poziomie 71%
wskazuje, ze nadal sa problemy z parkowaniem.

Tak jak wspomniano wczesniej ulice Kazimierza Odnowiciela analizowano na
dwukierunkowym odcinku od ul. Henryka Poboznego do ul. Wiadystawa Andersa.
Zanotowano najnizszy wynik na caltym osiedlu — 21% w dzien 1 48% w nocy. Z tych
parkingdw korzystaja nieliczne osoby, ktore mieszkaja przy ul. Henryka Brodatego. Jednakze
parkujace samochody wzdtuz krawedzi jezdni utrudniaja przejazd samochodom poruszajacym
si¢ po tej drodze, w szczegolnosci gdy mija si¢ autobus z innym pojazdem.

Na osiedlu jest jeszcze jedna droga nie analizowana w niniejszym opracowaniu. Jest to
droga dojazdowa biegnaca od ul. Kazimierza Odnowiciela do Szkoty Podstawowej nr 1.
W godzinach przeprowadzania pomiaréw brak bylo samochodow parkujacych na tej drodze.
Dla tej drogi charakterystyczna jest sezonowos$¢ ze wzgledu na charakter jaki pelni — dojazd
do terenow rekreacyjnych. Najwiccej samochodow parkuje na niej w okresie letnim, gdy
w godzinach popotudniowych mieszkancy przyjezdzaja skorzysta¢ z bazy sportowej oraz
w trakcie organizowania imprez sportowych na hali sportowej. Pomiary napehiania
wykonywane w zimie nie sa w stanie pokaza¢ problemu braku miejsc do parkowania na tej
drodze. Zniszczone trawniki $wiadcza, ze kierowcy parkuja na terenach zielonych, gdyz brak
jest zatok parkingowych, a parkowanie na jezdni utrudnitoby ruch na nie;.

Podsumowujac ponizej przedstawiono zbiorcze zestawienie napetnien wszystkich
miejsc do parkowania na catym osiedlu. Wida¢, ze problem parkowania w godzinach rannych
jest maty, gdyz $rednio ponad potowe miejsc jest jedynie zajgta. Trudnos$ci z zaparkowaniem
pojawiaja si¢ dopiero w godzinach nocnych gdzie prawie 90% miejsc do parkowania jest
zajetych.
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Napelnienie zatok parkingowych w godzinach rannych

Nazwa ulicy 15.11.2010
pn %

Kazimierza Odnowiciela 10  19%
Jana Dlugosza 17 29%
Galla Anonima 98 48%
Kazimierza Wielkiego 14 37%
Henryka Brodatego 126  50%
Jadwigi Slaskiej 48  59%
Wiadystawa Lokietka 100 44%
Juliana Niemcewicza 16  59%
Henryka Poboznego 25 51%
garaze 196 100%

18.01.2011
wt %
9 1%
31  53%
106 51%
11 29%
118 47%
40  49%
133  59%
15  56%
17 35%
196 100%

17.02.2011
czw %
11 21%
22 | 38%
98 48%
20  53%
135 54%
47  57%
119 52%
9 33%
24  49%
196 100%

01.03.2011
wt %
10 19%
27 47%
105 51%
18 47%
121 48%
36  44%
122 54%
11 | 41%
18 37%
196 100%

Napelnienie zatok parkingowych w godzinach wieczornych
24.02.2011

Nazwa ulicy 15.11.2010
pn | %

Kazimierza Odnowiciela =~ 25 = 48%
Jana Dlugosza 40 | 69%
Galla Anonima 171 83%
Kazimierza Wielkiego 33 | 87%
Henryka Brodatego 226  90%
Jadwigi Slaskiej 80 | 98%
Wiadystawa Lokietka 246 108%
Juliana Niemcewicza 40 | 148%
Henryka Poboznego 31  63%
garaze 196 | 100%

CZW
19
34

170
27

225
74

234
34
38

196

%
37%
59%
83%
71%
90%
90%

103%

126%
78%

100%

25.02.2011
pt %
21 40%
39 | 67%
177  86%
21 | 55%
231 92%
71 | 87%
230 101%
42 | 156%
43  88%
196 | 100%

28.02.2011
pn | %
24 46%
41 | 71%
183 89%
29 | 76%
244 97%
82 | 100%
230 101%
40 | 148%
41  84%
196 @ 100%

min
17%
29%
48%
29%
47%
44%
44%
33%
35%
100%

min
37%
59%
83%
55%
90%
87%
101%
126%
63%
100%

max

21%
53%
51%
53%
54%
59%
59%
59%
51%
100%

max

48%
71%
89%
87%
97%
100%
108%
156%
88%
100%
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Liczba samochodow zaparkowana na calym osiedlu

pol;'gz??w w dzien % wszystkich miejsc W nocy % wszystkich miejsc

1 650 54,81% 1088 91,74%

2 676 57,00% 1051 88,62%

3 681 57,42% 1071 90,30%

4 664 55,99% 1110 93,59%

Srednia 667 56,30% 1080 91,06%
MIN 650 54,81% 1051 88,62%
MAX 681 57,42% 1110 93,59%

Biorac pod uwage wszystkie przytoczone problemy nalezy posegregowac ulice pod
wzgledem deficytu miejsc postojowych:

Problemy z
zaparkowanie Opis
m samochodu

%

Nazwa ulic I
y zapelnienia

- Bardzo mato wolnych miejsc do
parkowania w nocy

- Incydentalnie samochody
Henryka Brodatego 97% Bardzo duze | zaparkowane w niedozwolonych
miejscach

- Mato wolnych miejsc w
godzinach rannych

- Mato wolnych miejsc do

Galla Anonima 89% . o
parkowania w dzien 1 w nocy
Henryka Poboznego 88% Duze
Kazimierza Wielkiego 87%
) - Nieliczne problemy z
Jana Dlugosza 71% Srednie zaparkowaniem samochodu w
nocy
KaZImI_er_Za 48% Mate Duzo womych miejse do
Odnowiciela parkowania w dzien i w nocy

Biorac pod uwage powyzsze wyniki oraz ilos¢ niezagospodarowanych terenow na
oszarze osiedla zaproponowano lokalizacj¢ nowych parkingdéw na terenie osiedla.
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Zaproponowano 30 lokalizacji, na ktorych zaprojektowano 1058 miejsc do parkowania. Sa to
zarOwno zatoki postojowe wzdliz jezdni jak 1 wydzielone, samodzielne parkingi.
Szacunkowy koszt nowych parkingéw wyliczono na kwoteg prawie 5,5 min zL Duze koszty
realizacji powoduja konieczno$¢ etapowania zadan. W pierwszej kolejnosci najlepiej
rozpoczaé realizacje od budowy zatok wzdhiz jezdni na ulicach, gdzie jest najwigkszy deficyt
miejsc do parkowania. Wybrano 12 z 14 lokalizacji zatok postojowych. faczna suma
budowanych 81 miejsc do parkowania wyniesie ok. 220 000 zi Jest to niewielki procent
calosci kosztéw, a znacznie zwigksza ilo§¢ miejsc do parkowania w najbardziej
newralgicznych miejscach.

W nastgpnym etapie nalezy przewidzie¢ $rodki finansowe na parkingi wzdtuz ulic,
gdzie zgodnie z wynikami badan brakuje najbardziej miejsc postojowych. Sa to przede
wszystkim parkingi na terenach spoldzielni mieszkaniowej np. przy ul. Wiadystawa Lokietka,
Jadwigi Slaskiej czy Henryka Brodatego. Parkingi te powinny w znacznym stopniu polepszy¢
sytuacj¢ w centralnej czesci osiedla.

W kolejnych fazach budowy nowych miejsc parkingowych nalezy przewidziec¢
parkingi na obrzezach Osiedla Zawiszow tj. na ul Galla Anonima, Jana Dlugosza, Kazimierza
Wielkiego oraz Henryka Poboznego. Parking przy ul. Jana Dlugosza, ktory zostat
zaprojektowany wraz z innymi parkingami przy ul. Galla Anonima w 2008 roku, jest za duzy
do realizacji w jednym etapie. Po kazdym skonczonym etapie nalezy przeprowadza¢ badania
napehienia i sprawdza¢ w jakim stopniu parking jest wykorzystywany przez mieszkancow.
W przypadku matego napelnienia nalezy wstrzyma¢ si¢ z budowa nastgpnych etapow.
Podobnie wyglada sytuacja z parkingiem na ul. Henryka Poboznego. Obecne napethienie na
poziomie 50% $wiadczy, ze parking nie cieszy si¢ powodzeniem wsrod mieszkancow. Dalsza
rozbudowa tego parkingu powinna nastapi¢ w sytuacji, kiedy napetnienie si¢gnie 80-90%.
W chwili obecnej parking ten w swoim docelowym rozmiarze 262 miejsc postojowych bytby
przydatny jedynie w okresie $wiat Wszystkich Swietych, kiedy to mieszkancy gromadnie
odwiedzaja groby bliskich na pobliskim cmentarzy.

W ostatnim etapie powinno si¢ wybudowa¢ zatoki na ulicach o najmniejszym
deficycie miejsc do parkowania. Na ul. Kazimierza Odnowiciela przebudowa jezdni
i wykonanie wyodrebnionych zatok do parkowania pozwoli na bezpieczne poruszanie si¢ po
tej drodze. Z kolei budowa zatok postojowych na drodze dojazdowej do Szkoly Podstawowe;j
nr 1 spowoduje, ze w okresie letnim odwiedzajacy kompleks sportowy mieszkancy nie beda
zmuszeni parkowa¢ swoich samochodow na trawnikach.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze brak miejsc postojowych odnotowywany jest
w centralnej czgséci osiedla. W pierwszej kolejnosci nalezy skupi¢ si¢ nad budowa miejsc do
parkowania na ul. Wiadystawa Eokietka i Jadwigi Slaskiej, a dopiero podzniej na
peryferyjnych obszarach. Nalezy zauwazyé, ze w chwili obecnej dla catego osiedla
wspoOtczynnik ilosci miejsc postojowych przypadajacy na 1 mieszkanie wynosi 0,85. Po
wybudowaniu wszystkich 1058 nowych miejsc do parkowania podniesie si¢ on do 1,61, co
spowoduje, ze problem z parkowaniem na osiedlu bedzie bardzo maty.
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22.
23.
24.
25.
26.

7.
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Wiadystawa tokietka
. Wiadystawa tokietka

Jadwigi Slaskiej

Jadwigi Slaskiej

Henryka Brodatego
Henryka Brodatego
Henryka Brodatego
Henryka Brodatego
Henryka Brodatego
Henryka Brodatego
Henryka Brodatego
Galla Anonima

. Wiadystawa Lokietka
Wiadystawa Lokietka

Jadwigi Slaskiej
Henryka Brodatego
Henryka Brodatego

~ Juliana Niemcewicza

Galla Anonima
Galla Anonima

Kazimierza Wielkiego

Jana Dlugosza
Galla Anonima

Henryka Poboznego

Galla Anonima

Henryka Poboznego

Galla Anonima

. droga dojazdowa do SP1
.~ Kazimierza Odnowiciela
Henryka Poboznego

Nr parkingu

inwestycji

Zatoka
Zatoka
Zatoka
Zatoka
Zatoka
Zatoka
Zatoka
Zatoka
Zatoka
Zatoka
Zatoka
Zatoka
Parking
Parking
Parking
Parking
Parking
Parking
Parking
Parking
Parking
Parking
Parking
Parking
Parking
Parking
Parking
Zatoka
Zatoka
Parking

E S

g2

S, <

N ©

g a
5 10 560 zt
3 6 300 zt
10 38 982 zt
11 34 440 zt
8 24 720 zt
5 13 320 zt
3 5925 zt
9 18 345 7zt
8 15195 zt
4 8 685 71
8 21 600 zt
7 20 000 zt
40 169 975 z1
40 169 975 z1
30 89 787 zt
26 154 044 z1
40 230 660 zt
10 66 485 zt
60 426 306 zt
31 220258 z1
72 270 747 zt

146 1067 081 zt
29 206 048 zt
26 102 280 zt
29 206 048 zt
26 118 480 zt
38 269 994 zt
96 134 114 z
25 101 250 zt

213 1268 230 zt

Finansowanie

GMS
GMS
GMS
GMS
GMS
GMS
GMS
GMS
GMS
GMS
GMS
GMS
Spotdz.
Spoldz.
Spotdz.
Spoldz.
Spotdz.
Spoldz.
GMS
GMS/Sp
GMS
GMS
GMS/Sp
Spotdz.
GMS/Sp
Spotdz.

GMS/Sp.

GMS
GMS
GMS

Deficyt miejsc do
parkowania

Ekstremalnie duzy
Ekstremalnie duzy
Ekstremalnie duzy
Ekstremalnie duzy
Bardzo duzy
Bardzo duzy
Bardzo duzy
Bardzo duzy
Bardzo duzy
Bardzo duzy
Bardzo duzy
Duzy
Ekstremalnie duzy
Ekstremalnie duzy
Ekstremalnie duzy
Bardzo duzy
Bardzo duzy
Bardzo duzy
Duzy

Duzy

Duzy

Sredni

Duzy

Sredni

Duzy

Sredni

Duzy

Bardzo maty
Maty

Sredni

str. 89



N
ul
ul
ul
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=

dojazd do SP nr 1
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.

Henryka Brodatego 47
Henryka Brodatego 43
Henryka Brodatego 35
Henryka Brodatego 31
Henryka Brodatego 29
Henryka Brodatego 27
Henryka Brodatego 20
. Henryka Brodatego 14
. Henryka Brodatego 2

. Odnowiciela/Poboznego
. Jadwigi Slaskiej 8

. Jadwigi Slaskiej 14

. Jadwigi Slaskiej 16

. Lokietka 11-13

. Lokietka 10

. Lokietka 28

. Lokietka 30

. Kazimierza Wielkiego 13
iemcewicza 1

. Poboznego 6

. Poboznego 2

. Poboznego

Galla Anonima
Galla Anonima
Galla Anonima
Galla Anonima
Galla Anonima
Galla Anonima
Jana Dlugosza

©
o B~ 0 O

NN PN B B P, W E DN N B
o OO O DN O WUl O Fk O O Ul 0o 01w o o

213
60

31
29
29
38
146

o
&
(0]

GMS
GMS
GMS
GMS
Spotdz.
GMS
GMS
GMS
Spotdz.
GMS
GMS
GMS
Spotdz.
GMS
Spotdz.
GMS
GMS
Spotdz.
GMS
Spotdz.
Spotdz.
GMS
GMS
GMS
GMS
GMS/SP
GMS/SP
GMS/SP
GMS/SP
GMS

W tym:

244 0 0 0 -z -z
48 0 0 100 -zt - 7
15 0 0 42 -z -z
25 0 0 74 -zt -z

190 0 0 1037 0 -z 30 000 zt
31 0 0 89 -zt -z

7 0 0 30 -z -z
24 0 0 64 -z -zt

104 0 0 0 -z 30 000 zt
32 0 0 124 -z -zt

190 30 10 474 780 zt -z
52 50 59 161 4602 zt -z

147 0 0 0 -z 13 000 zt
50 3 0 170 -z -z

149 0 0 0 -z 12 000 zt
16 0 0 52 -z -z
12 0 0 30 -z -z

149 0 0 0 -z 12 000 zt

207 0 0 1392 0 -z 20 000 zt
75 0 0 0 -z -z

110 0 0 0 -z 15 000 zt

110 0 0 0 -z -z

0 0 0 0 -zt 40 744 zt

110 0 0 1270 0 -z 64 952 zt
33 0 0 0 -z -z

122 0 0 0 -z 33 559 z

118 0 0 0 -z 31394 z

118 0 0 0 -z 31394 z

131 0 0 0 -z 41 136 zt

331 0 0 3700 0 -zt 165628zt

Wydatki Liczba miejsc | Z1/1 miejsce
GMS 3943 051 zt 769 5128 zt
Spoldzielnia 1 546 783 zt 289 5352zt

10 000 zt
-z
-z
-z

45 000 zt
-z
-z
-z

36 000 zt
-zt
-z
-z

30 600 zt
-z

28 800 zt
-z
-z

28 800 zt

48 000 zt

6 000 zt

13 200 zt

12 000 zt

69 945 7t
-z
-z
-z
-z
- zi
-z
- 7z

14 84 zt
3 600 zt
1125z
1875 z
11 590 zt
23257
525 7

1 800 zt
6 344 7t
2 400 zt
14 250 zt
3900 zt
8 967 zt
3750 zt
11 175 z
1200 zt
900 zt

11 175 z
12 627 z
4 575 7
6710 zt
6 710 zt
-z
-z
-z
-z
-z
-z
-z

- 7z

z1

74

z1

7k
-z
-zt
-z
-zt
-z
-zt
900 zt
1 500 zt
-z
90 zt
-z
-z
-z
-z
-z
-z
-z
-z
-z
-z
-z
-z
-z
-z
-z
-z

109 230 zt
-z

-z

-z

114 070 zt
-z

-z

-z

51 700 zt
-z

-z

-z

68 420 zt
-z

88 000 zt
-z

-z

88 000 zt
153 120 zt
30910 zt
53 570 zt
53 570 zt
1157 541 z
361 354 z
20 000 zt
186 700 zt
174 654 zt
174 654 zt
228 858 zt
901 453 zt

5L,

18 000 zt
7 560 zt
13 320 zt

71

16 020 zt
5400 zt
11520 zt

71

22320 zt
85320 zt
28 980 zt

71

30 600 zt

71

9360 zt
5400 zt

7
zt
7
zt
7k
zk
7k
zk
7k
7t
7k
7t
7k

LI B |
AN R

-z
30 000,00 zt
-z
-z
-z
30 000,00 zt
-z
-z
-z
30 000,00 zt
- 7
30 000,00 zt
-z
-z
30 000,00 zt
37 000,00 zt
25 000,00 zt
30 000,00 zt
30 000,00 zt
-z
-z
-z
-z
-z
-zt
-zt
-zt

134 114 z
21 600 zt
8 685 zt
15195 zt
230 660 zt
18 345 zt
5925 7zt
13 320 zt
154 044 z
24 720 zt
101 250 zt
38 982 zt
89 787 zt
34 440 zt
169 975 zt
10 560 zt
6 300 zt
169 975 zt
270 747 z
66 485 zt
118 480 zt
102 280 zt
1268 230 zt
426 306 zt
20 000 zt
220 258 zt
206 048 zt
206 048 zt
269 994 7zt
1 067 081 zt
5489 834 z1
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6.3. Osiedle Zarzecze

Osiedle to jest drugim co do wielkosci $widnickim osiedlem mieszkaniowym . Jest tu
zameldowanych 5334 oso6b, ktorzy posiadaja 2529 zarejestrowanych pojazdéw. Obszar
poddany analizie obejmowat nastepujace ulice:

e Jana Kilinskiego
Rolnicza (od ul. Kopernika do ul. Kilinskiego)

Piotra Skargi

Mikotaja Kopernika (od ul. Jodtowej do ul. Towarowej)
Hugona KoHataja

Okrezna

Klonowg

Debowa

Drogi wewngtrzne

Obszar osiedla na dwie cze$ci rozdziela ul. Mikotaja Kopernika. Pénocna czgs§¢
osiedla charakteryzuje si¢ nowoczesna zabudowa wielorodzinna, ktéra w dalszym ciagu si¢
rozbudowuje. Potudniowa czg$¢ to polaczenie nowej zabudowy wielorodzinnej ze stara
zabudowa z poczatku XX wieku oraz zabudowa jednorodzinng na fragmencie
ul. KoHataja i Klonowej.

W pierwszej kolejnosci zestawiono liczbe mieszkancow 1 liczbg zarejestrowanych
pojazdow. Wryniki dadza informacje o liczbie mieszkancoOw przypadajacych na jeden
samochod. Najkorzystniejsza sytuacja jest ul. Mikotaja Kopernika, gdzie na 1064
zameldowane osoby przypada niewiele ponad 300 zarejestrowanych pojazdow, czyli prawie
tyle samo co na dwa razy mniejszej ul. Kotataja. Najgorsze warunki panuja na ul. Rolniczej
gdzie na 164 mieszkancéw przypada 109 pojazdow. Dla catego osiedla wspolczynnik ten
wynosi 2,11.

Liczba mieszkancow przypadajgca na 1 samochod

3,50 3,16
3,00
2,50 2,32
2,10 |
1,89
2,00 1,87
1,64
1,53 4
1,50
1,00
0,50
Rolnicza  Klonowa  Kotfataja Piotra Kilinskiego  Okrezna Debowa Kopernika

Skargi
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Dla lepszego przedstawienia wynikow obliczono inny wspdlczynnik — liczbg
pojazdéw przypadajacych na 100 mieszkancow. Wyniki sa takie same, najgorsza sytuacja
wystepuje na ul. Rolniczej, a najlepsza na ul. Mikotaja Kopernika. Jednakze wartosci
przedstawione na ponizszym wykresie tatwiej jest zinterpretowa¢. Srednia dla calego osiedla
to 47 pojazdéw na 100 mieszkancow.

Liczba pojazddw przypadajgca na 100 mieszkancow

65 66
70 ’ 1

60

50

40

30

20

10

Kopernika Debowa  Okrezna Kilinskiego  Piotra Koftataja  Klonowa  Rolnicza
Skargi

Podobnym wspoiczynnikiem jest stosunek liczby pojazdow zarejestrowanych
przypadajacych na jedno mieszkanie.

Liczba samochodow przypadajgca na 1 mieszkanie

2,35
2,50
2,00 1,82
163 1,64
1,58 ’ .
1,50 1,30
1,03 A
1,00 0,75 /\
0,50
Kopernika Debowa  Okrezna Kilinskiego Koftgtaja Piotra Rolnicza  Klonowa
Skargi
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Wykres ten przedstawia podobna sytuacje jak poprzednie. Nadal najlepsza sytuacja jest na
ul. Mikotaja Kopernika. Zaledwie % rodzin na tej ulicy posiada jeden samochodd, zgota inne
wyniki odnotowano na ul. Klonowej, gdzie kazda z rodzin statystycznie ma minimum dwa
samochody. Srednia dla calego osiedla to 1,29 samochodu na mieszkanie.

Nastepnym wspotczynnikiem obliczanym jest stosunek liczby miejsc do parkowania
przypadajaca na jedno mieszkanie. Przyrownujac ten wspoiczynnik z ww. nalezy dla
nowobudowanych budynkéw narzuci¢ wykonanie minimum 1,3 miejsca postojowego na
jedno budowane mieszkanie.

Aktualnie na wulicach Osiedla Zarzecze odnotowano nastgpujace wartosci
wspotczynnika:

Liczba miejsc do parkowania przypadajaca na
mieszkanie

3,00 2,70

A

- |

- u

Srednia wartos¢ wspétczynnika iloéci samochodéw przypadajacych na mieszk$ni¥:
1,50 I \

00

/ 0,83 e
1,00

0,31 0,41 0,41 237 s /\ /\
* I e el Nl N

Kottagtaja  Debowa Kopernika Okrezna Piotra Kilinskiego Rolnicza ~ Klonowa
Skargi

Poréwnujac oba wykresy wida¢, ze jedynie na ul. Klonowej jest wystarczajaca liczba miejsc
postojowych, gdyz liczba miejsc do parkowania przypadajaca na mieszkanie przewyzsza
liczbg samochoddéw przypadajacych na mieszkanie. W pozostalych przypadkach ten
wspolczynnik o wiele nizszy. Srednia dla calego osiedla wyniosta 0,75 miejsca postojowego
na mieszkanie.

W  kolejnym etapie przystapiono do obliczania liczby dostgpnych miejsc
do parkowania. Do ogolnej liczby miejsc do parkowania byly brane miejsca na drogach
publicznych, wewngtrznych ktorych administratorem jest spotdzielnia mieszkaniowa lub
wspollnoty mieszkaniowe oraz tereny na zapleczu posesji poszczeg6lnych wspolnot. Znajac tg
liczbg mozna porownac ja z liczba zarejestrowanych pojazdow w wyniku czego dostaniemy
informacj¢ czy jest wystarczajaca liczba miejsc do parkowania na danej ulicy.
Z przeprowadzonych obliczer wynika, Ze na catym Osiedlu Zarzecze jest obecnie 1479
miejsc do parkowania i 2529 zarejestrowanych pojazdéw. Srednia dla osiedla wyniosta 1,71
pojazdu na jedno miejsce do parkowania. Z wykresu mozemy odczyta¢, ze bardzo zta
sytuacja jest na ul. KoMataja, gdzie na jedno miejsce postojowe przypada ponad
5 samochodow. Najmniejsze problemy maja mieszkancy ul. Klonowej, gdzie liczba miejsc
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do parkowania przewyzsza liczbe zarejestrowanych pojazdéw. Na pozostalych ulicach
srednio przypada 2,2 samochodu na jedno miejsce do parkowania.

Liczba pojazddw przypadajgca na 1 miejsce postojowe

6,00 5,18
5,00
4,00
3,00 292 =7
' o 206 2%
1,81 1,97
2,00
0,87
1,00
Klonowa Kopernika Kilinskiego Rolnicza Okrezna Debowa Piotra Kofttataja
Skargi
Ponizej przedstawiono zestawienie wszystkich zebranych danych 1 wyliczonych
wspotczynnikow:
4=
E s
z s 3
B < N-} B > 9 N QO Q@
2|l 8 < :gg ,_52 S o ‘E.i é-:s g‘é E‘)%
S| 22| S| ¥ | S |88 (5s|£28 |88
8= é? g2 2 S35 &3NS 2| 8N
. N S 51288 E | g5 |Sa|gc| 8| o8
L.P Nazwa ulicy =N § S|l g% = | a8 | S| EE|SE|2SE
Q (2] = O = = = +— 7] —
E| 38 |3g| E| S |5€|5- |58 |¢E%
=g = | R Qo2 |2« 8°F
3 - = | N
S
1 | Rolnicza 164 53 109 60 1,82 2,06 1,50 66 0,88
2 | Jana Kilinskiego 957 264 507 | 320 158 | 1,92 | 1,89 53| 0,83
3 | Piotra Skargi 490 97 262 160 1,64 | 2,70 1,87 53 | 0,61
4 | Mikotaja Kopernika 1064 175 317 | 425 0,75| 1,81 | 3,36 30| 0,41
5 | Hugona Kolataja 579 68 352 216 1,63 | 518 1,64 61 0,31
6 | Klonowa 72 54 47 20| 2,35| 0,87 | 1,53 65| 2,70
7 | Debowa 450 77 194 | 188 | 1,03 2,52 232 43 | 041
8 | Okrgzna 1558 326 741 | 571 1,30 | 2,27 | 2,10 48 | 0,57
10 | garaze 0 365 0 0/ 0,00 0,00 0,00 0| 0,00
SUMA/SREDNIA | 5334 | 1479 | 2529 | 1960 | 1,29 | 1,71 K 2,11 @ 47 | 0,75
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W drugim etapie zliczano wszystkie samochody zaparkowane na obszarze osiedla,
bez wzgledu gdzie byly zaparkowane. Ilo$ci zaparkowanych samochoddow z poszczegdlnych
ulic porownano z dostepng liczba miejsc do parkowania dla danej ulicy. W dzien najwigksze
napehienie zanotowano na ul. Klonowej (78%), niewiele mniej na ul. Dgbowej (75%) i Piotra
Skargi (72%). Druga grupg ulic stanowia ul. Mikolaja Kopernika (55%), KoHataja (53%),
Kilinskiego (48%) 1 Okrezna (44%). Najmniejsze napetnienie zatok postojowych w ciagu
dnia odnotowano na ul. Rolniczej (26%). Mozna $miato stwierdzi¢, ze w godzinach
przedpoludniowych nie ma wigkszych problemoéw z zaparkowaniem samochodu na terenie
osiedla. Jedynie na trzech ulicach zanotowano napetienie powyzej 70%, co §wiadczy, ze na
ulicach tych problemy z zaparkowaniem w dzien, przy tak dynamicznym wzroscie ilo$ci
samochodow, moga pojawic si¢ juz w najblizszej przysztosci.

W nocy, tak jak na poprzednich osiedlach problem z parkowaniem jest duzo wigkszy.
Najwigksze napetnienie odnotowano na ul. Dgbowej (109%). Na ulicy tej duzy problem
stanowia samochody parkujace w obszarze skrzyzowania z ul. KoHataja na jezdni, chodniku
i terenach zielonych. O ile na ulicy brak jest wolnego miejsca do parkowania, to za zapleczu
budynkow o numerach parzystych wieczorem jest duzo miejsca, jednak mieszkancy nie
wykorzystuja tych terenow.

Na ulicy Piotra Skargi odnotowano napetnienie wielkosci 99%. Wynika ono z tego, ze na
niedawno wybudowanym parkingu mieszkancy nie stosuja si¢ do obowiazujacej organizacji
ruchu. Z jednej strony zamiast parkowac wzdtuz krawegznika Kierowcy parkuja pod katem 60,
co z jednej strony sprawia, ze parkuje tam wigcej samochodow niz jest miejsc do parkowania,
ale z drugiej strony utrudnia zaparkowanie w zatoce po przeciwnej stronie.
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Trzecia ulica pod wzglgdem zapehienia miejsc do parkowania jest ul. Klonowa
(98%).Z wczesniejszych obliczen wspotczynnika liczby pojazdéw przypadajacych na jedno
miejsce postojowe wynika, ze na tej ulicy nie powinno by¢ probleméw z parkowaniem.
Niemniej jednak duzy deficyt miejsc do parkowania na ul. KoHataja spowodowal,
ze mieszkancy parkuja swoje samochody na ul. Klonowej. Takze mieszkancy blokow
ul. Kopernika 24-30 ze wzgledu na ograniczona liczbe miejsc wzdluz ul. Kopernika
korzystaja z wolnych parkingdw na tej ulicy.

Jak wspomniano z uzyskanych wynikow wynika, ze na ul. Koltataja napehienie
miejsc do parkowania wynosi 81 %. Wynik ten odnosi si¢ do catej ulicy i moze by¢ mylacy.
Nalezy zaznaczy¢, ze ulica ta sklada si¢ z dwoch odcinkdéw rozniacych sie rodzajem
zabudowy. Na pierwszym z nich (od ul. Mikotaja Kopernika do ul. Klonowej) jest zabudowa
jednorodzinna, gdzie mieszkancy na swoich posesjach maja wybudowane garaze lub miejsca
wykorzystywane do parkowania. Na tym odcinku $rednio co noc zaparkowanych bylo
7 samochodow. Biorac pod uwage, ze ten odcinek ulicy ma dlugos¢ 250 m to wytaczajac
miejsca wjazdow na posesje, na zasadach ogoélnych wzdluz krawegznika moga tutaj
zaparkowa¢ co najmniej 32 samochody. Dla tego odcinka drogi napeilnienie wyniosto
maksymalnie 22%. Pozostale samochody parkuja na drugim odcinku drogi od ul. Klonowej
do ul. Dgbowej o diugosci 130 m. Oprocz 17 miejsc w zatoce parkingowej mozna parkowaé
jeszcze wzdtuz jezdni — w sumie 36 miejsc do parkowania. W nocy na tym odcinku drogi
zanotowano prawie 50 pojazdow, co daje napetienie rzedu 136%.

Wzdhuz ul. Mikotaja Kopernika (79%) jest tylko jedna zatoka postojowa przy
skrzyzowaniu z ul. Dgbowa oraz jeden parking przed nowo wybudowanymi budynkami
0 numerach 9 -11 na kilkadziesiat samochodow. Pozostale nie urzadzone miejsca do
parkowania znajduja si¢ na zapleczu budynkéw tej ulicy oraz drogach wewngtrznych.
Najwigksze zageszczenie samochodow odnotowywane jest wiasnie na drogach wewnetrznych
nalezacych w czesci do wspolnot 1 spotdzielni mieszkaniowych.

Ulica Kilinskiego w nocy posiada napetnienie miejsc na poziomie 70%. Problem
z zaparkowaniem mozna mie¢ na pierwszym odcinku drogi od ul. Kopernika do wysokosci
budynku nr 19 oraz na drogach wewnetrznych. Dalszy odcinek az do garazy wieczorem nie
jest wybierany przez mieszkancéw do parkowania swoich samochodow. Sytuacja ulegnie
zmianie, gdy powstanie budynek, ktory jest aktualnie budowany przez TBS. Dopiero na
wysokosci budynkow 49-67 pojawiaja si¢ duze ilosci samochodow.

Rowniez napehlienie miejsc do parkowania na poziomie 70% odnotowano na
ul. Okre¢znej. Przy ulicy tej mozna spotka¢ rozne formy zabudowy: nowe budynki
wielorodzinne pigciokondygnacyjne, punktowce, stara zabudowa wielorodzinna o wysokos$ci
maksymalnie trzy pigtrowa, zabudowa jednorodzinna. Wszystko to sprawia, ze wykorzystanie
ulicy na cele parkingowe zmienia si¢ wraz ze zmiana zabudowy. Tam gdzie wystepuje
zabudowa jednorodzinna nie ma probleméw z parkowaniem. Wiasciciele domow
zagwarantowali na wlasnym terenie odpowiednio duzo miejsca by trzymaé tam swoje
samochody. Przy starej zabudowie wielorodzinnej sytuacja jest umiarkowana, spowodowane
jest to tym, ze na zapleczach tych budynkow jest duzo miejsca. Znajduja sig¢ tam garaze oraz
nieurzadzone miejsca do parkowania, gdzie mieszkancy trzymaja swoje samochody. Duzo
gorzej jest przy nowych budynkach wielorodzinnych, gdzie duze ilosci samochodoéw nie sa
wstanie si¢ pomiesci¢ na skapych terenach nalezacych do wspdlnot o spotdzielni. Najgorsze
warunki panuja przed punktowcami, ktore nie maja wlasnych terendw zarezerwowanych do
parkowania 1 wszystkie samochody sa parkowane w zatokach postojowych wzdtuz jezdni.

Najmniej samochoddéw parkuje na ul. Rolniczej, gdzie napelnienie wynioslo
maksymalnie 40%.
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Napetnienie miejsc do parkowania

120%

100%

80%
60%
40%
20%
0%
Rolnicza Kilinskiego Piotra Skargi Kopernika Koftataja Klonowa Debowa Okrezna
O Maksymalne napetnienie ranne B Maksymalne napetnienie wieczorem
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Nazwa ulicy

Rolnicza

Jana Kilinskiego
Piotra Skargi
Mikotaja Kopernika
Hugona Koltataja
Klonowa

D¢bowa

Okrezna

garaze

Nazwa ulicy

Rolnicza

Jana Kilinskiego
Piotra Skargi
Mikotaja Kopernika
Hugona Kollataja
Klonowa

De¢bowa

Okre¢zna

garaze

Napelnienie zatok parkingowych w godzinach rannych

16.03.2011
Sr %

7 13%
110 42%
63 65%
92 53%
29 43%
42 78%
58 75%
143 44%
196 100%

28.03.2011
pn | %
21 40%
178 67%
96  99%
139 79%
52 76%
46 85%
84 109%
203 62%
196 100%

21.03.2011
pon %
11 21%
126 | 48%
56  58%
97 | 55%
33 49%
26 48%
50 65%
136 | 42%
196 100%

30.03.2011
Sr %
17 32%
185 70%
80 82%
123 70%
55 81%
53 98%
79  103%
207 63%
196 100%

24.03.2011
czw %
10 19%
114 43%
70 2%
83 47%
36 53%
35 65%
44 57%
133 41%
196 100%

01.04.2011
pt %
12 | 23%
171 | 65%
92 | 95%
123 | 70%
52 76%
48 | 89%
79 | 103%
229 | 70%
196 100%

28.03.2011
pt %
14 26%
120 45%
60 62%
91 52%
35 51%
27 50%
50 65%
129 40%
196 100%

Napelnienie zatok parkingowych w godzinach wieczornych

13.04.2011
pn | %
15  28%
182 | 69%
87  90%
133 76%
53 78%
51 94%
83 108%
210 64%
196 100%

13%
42%
58%
47%
43%
48%
57%
40%
100%

min
23%
65%
82%
70%
76%
85%
103%
62%
100%

max

26%
48%
72%
55%
53%
78%
75%
44%
100%

max

40%
70%
99%
79%
81%
98%
109%
70%
100%
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Liczba samochodow zaparkowana na calym osiedlu

Liczba

Ty w dzien % wszystkich miejsc W nocy % wszystkich miejsc
1 909 61,46% 1184 80,05%
2 900 60,85% 1164 78,70%
3 890 60,18% 1171 79,18%
4 891 60,24% 1179 79,72%
Srednia 897 60,68% 1174 79,41%
MIN 890 60,18% 1164 78,70%
MAX 909 61,46% 1184 80,05%

Wszystkie ww. dane pozwalaja na posegregowanie ulic pod wzgledem deficytu miejsc do
parkowania:

Problemy z
zaparkowanie Opis
m samochodu

%

Nazwa ulic I
y zapelnienia

- Bardzo mato wolnych miejsc do
Piotra Skargi 99% parkowania w nocy

- Incydentalnie samochody
Bardzo duze | zaparkowane w niedozwolonych

miejscach
Klonowa 98% - Malo wolnych miejsc

w godzinach rannych
Mikotaja Kopernika 79% Nieliczne problemy z

) zaparkowaniem samochodu

Jana Kilinskiego 70% Srednie W nocy
Okrezna 70%

Duzo wolnych miejsc do
Rolnicza 40% parkowania w dzien i w nocy
Hugona KoHataja Male
(od Kopernika do 22%
Klonowej)
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Z powyzszych danych jasno wynika, ze problemy z parkowaniem na osiedlu Zarzecze
wystepuja lokalnie, tylko na pewnych obszarach. W dzien zapehienie miejsc do parkowania
na catym osiedlu wyniosto 60%, a w nocy 80%. Jednakze problem ten bedzie si¢ poglgbiatl,
dlatego juz teraz nalezy pomysle¢ o budowie nowych parkingéw. Zaproponowano 31
lokalizacji, z czego wigkszos¢ (24 miejsc) to zatoki postojowe wzdhiz ulic. Pozostate siedem
to parkingi zaréwno na terenach nalezacych do spoldzielni jaki i do Gminy Miasto Swidnica.
Zaleta zatok jest ich niski koszt wykonania, brak konieczno$ci wykonywania o$wietlenia
i odwodnienia. Prace nalezy rozpocza¢ od miejsc, gdzie wystgpuje najwigksze napetienie
miejsc do parkowania. Najwigkszy problem z parkowaniem jest na fragmencie ul. KoHataja
1 tam w pierwsze] kolejnosci nalezy wykona¢ zatoke wzdluz jezdni oraz przekonaé
Spotdzielnie Mieszkaniowa, aby wybudowata parking. Nastgpna ulica jest Dgbowa, niestety
tutaj jest brak terenow, aby wybudowac¢ cho¢by najmniejszy parking. Jedynym rozwiazaniem
jest przekonanie mieszkancow, aby parkowali swoje samochody na tylach posesji, gdzie jest
wystarczajaco duzo miejsca, aby zaparkowalo tam co najmniej kilkadziesiat pojazdow. Na
ulicy Piotra Skargi zaproponowano wykonanie czterech zatok i jednego parkingu, w sumie 62
miejsca postojowe, co powinno w znacznym stopniu poprawi¢ sytuacj¢. Nastepna ulica
w kolejnosci jest ul. Klonowa, niestety podobnie jak na ul. Dgbowej brak jest miejsca pod
budowe nowych parkingdw. Jedna z szans na powstanie nowych byloby, gdyby
zlikwidowano cho¢by czes¢ ogrodow dziatkowych znajdujacych sie¢ wzdhuz tej ulicy.
Poprawa warunkow parkingowych nastapi rowniez woéwczas, kiedy powstanie zatoka
i parking na ul. KoHataja. Ze wzgledu na to, ze wzdluz ul. Mikotaja Kopernika brak jest
miejsc na budowe zatok, nalezy skup¢ si¢ na wykonanie nowych miejsc do parkowania
w dwoch miejscach: przed budynkami o numerach 9-11 1 wzdluz drég wewnetrznych przy
budynkach o numerach 19-31. Na pozostalych fragmentach ul. Kopernika budynki
usytuowane wzdhuz drogi posiadaja odpowiednio duzo miejsca na tylach posesji, aby
zlokalizowa¢ tam miejsca do parkowania. Na ul. Kilinskiego juz powstaja nowe budynki
wiclorodzinne, inwestor na wiasny koszt wybuduje 196 miejsc postojowych- 48 na parkingu
przed budynkiem, 102 na parkingu podziemnym i 46 garazy. Dodatkowo zaprojektowano
zatoki 1 parkingi na faczna sume 168 miejsc. Jak wspomniano wczesniej na ul. Okrezne;j
wystepuja miejsca o réznym zapotrzebowaniu na miejsca postojowe. Przy budynkach
wielorodzinnych zaprojektowano dwa parkingi po 33 miejsca, oraz zatoke postojowa na 11
miejsc. Niestety w okolicach punktowcéw w pasie drogowym brak jest juz miejsca na
utworzenie nowych zatok, a tereny spotdzielniane sa zbyt skape aby zaprojektowa¢ na nich
parking. Ostatnia ulica na osiedlu Zarzecze jest ul. Rolnicza. Mimo, iz zatoki sa zapelione
zaledwie w 40%, zaproponowano rozbudowg zatok wzdtuz jezdni o facznej ilosci 18 miejsc.

Ponizej w tabeli przedstawiono list¢ rankingowa zadan do wykonania na osiedlu
Zarzecze:
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Kollataja 5 zatoka 11 51 150 zt
KoHataja 4 parking 20 103 190 zt
Piotra Skargi 24 zatoka 16 54 495 7t
!- iotra Skargi 25 zatoka 6 21 840 zt
Piotra Skargi 26 zatoka 6 14 069 zt
m Piotra Skargi 27 zatoka 4 8223 zk
Mikotaja Kopernika 28 zatoka 6 7674 zt
m Mikotaja Kopernika 29 zatoka 18 29313 zt
m Mikolaja Kopernika 31 zatoka 8 50 595 zt
Jana Kilinskiego 7  zatoka 25 53 850 zt

Jana Kilinskiego 8 zatoka 11 23 040 zt
Jana Kilinskiego 9 zatoka 10 35280 zt

Jana Kilinskiego 10 zatoka 7 16 845 zt
Jana Kilinskiego 11 zatoka 10 20 265 7zt
Jana Kilinskiego 12 zatoka 26 80 295 zt
Jana Kilinskiego 13 zatoka 18 36 930 zt
Jana Kilinskiego 14  zatoka 9 18 510 zt
Jana Kilinskiego 15 zatoka 3 8 865 zt
Jana Kilinskiego 16 zatoka 11 42 780 zt
Jana Kilinskiego 17 zatoka 5 10 380 zt
Jana Kilinskiego 19 zatoka 10 21 855 zt
Jana Kilinskiego 20 zatoka 6 25 920 zt
Okrezna 3 zatoka 11 14 614 zt
Rolnicza 21 zatoka 14 29 700 zt
Rolnicza 22  zatoka 4 8 280 zt
Piotra Skargi 23 parking 30 116 838 zt
Mikotaja Kopernika 30 parking 23 127 612 zt
Jana Kilinskiego 6 parking 20 132 864 zt
Jana Kilinskiego 18 parking 26 103 808 zt
Okrezna 1 parking 33 177 700 zt
Okrezna parking 177 700 zt
1624 480 zA
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Spotdz.
Spéldz.
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GMS
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Deficyt miejsc do
parkowania

Ekstremalnie duzy
Ekstremalnie duzy
Bardzo duzy
Bardzo duzy
Bardzo duzy
Bardzo duzy
Sredni
Sredni
Sredni
Sredni
Sredni
Sredni
Sredni
Sredni
Sredni
Sredni
Sredni
Sredni
Sredni
Sredni
Sredni
Sredni
Sredni

Maty

Maty
Bardzo duzy
Sredni
Sredni
Sredni
Sredni
Sredni
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Okrezna 27 zt 15 000 zt 36 000 zt 7 930,00 zt = 88 770 zt zt 30 000,00 zt 177 700 zt

Kottataja 33 zt 12 000 zt 15 000 zt 5 490,00 zt = 40 700 zt zt 30 000,00 zt 103 190 zt

Kilinskiego 1 zt 20 000 zt 25 000 zt 5 734,00 zt = 42 130 zt zt 40 000,00 zt 132 864 zt

Kilinskiego 5 118 -zt zt 1 800,00 zt = zt 21 240 zt zt 23 040 zt

Kilinskiego 17 -zt zt 2 625,00 zt = zt 14 220 zt zt 16 845 zt

Kilinskiego TBS 26 389 -zt zt 10 275,00 zt = zt 70 020 zt 7t 80 295 zt

Kilinskiego -zt zt 1 950,00 zt = zt 16 560 zt zt 18 510 zt

Kllmsklego 47 206 -zt zt 5 700,00 zt = zt 37 080 zt zt 42 780 zt

Kilinskiego 53 18 000 zt 5 978,00 zt -zt 49 830 zt zt 30 000,00 zt 103 808 zt

Kilifskiego 67 124 = 3 600,00 zt = 22 320 zt 25920 zt

Rolnicza 12 - 900,00 zt - 7 380 zt 8 280 zt

Piotra Skargi 20 269 = 6 075,00 zt = 48 420 zt 54 495 zt

Piotra Skargi 30 2 684,00 zt = 11 385 zt 14 069 zt

Kopernika 9 854,00 zt = 6 820 zt 7 674 7t

Kopernika 19 zt 15 000 zt 21 000 zt 6 832,00 zt = 54 780 zt zt 30 000,00 zt 127 612 z

1624 480 zt

W tym:

Wydatki Liczba miejsc | Z¥/1 miejsce
GMS 1 025 999 7t 287 35757t
Inne 598 480 zt 162 3694 zt
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6.4. Rejon ulicy Ignacego Paderewskiego

Osobnym opracowaniem objeto obszar obejmujacy ulice Ignacego Paderewskiego,
Stanistawa Moniuszki oraz Karola Szymanowskiego ze wzgledu na zauwazalne problemy
parkingowe. W przeciwienstwie do opisywanych wczesniej osiedli przedstawiono problemy
dla calego obszaru bez rozbicia na poszczegélne ulice. Wynika to z tego, ze na
ul. Paderewskiego brak jest zameldowanych oséb, a co za tym idzie brak jest mieszkan
I pojazdéw zarejestrowanych, ktore sa podstawa do wyliczenia podstawowych
wspolczynnikéw. Dodatkowym argumentem przemawiajacym za takim rozwiazaniem byt
matly obszar opracowania, co skutkuje tym, ze mieszkancy poszczegdlnych blokow parkuja
nie tylko przy swojej ulicy, a na kazdym mozliwym wolnym miejscu parkingowym w obrgbie
opisywanych trzech ulic.

Na opisywanym terenie znajduja si¢ budynki wielorodzinne, gdzie zameldowanych jest
1066 mieszkancoOw oraz zarejestrowanych jest 498 samochodéw osobowych. Cecha
charakterystyczna tego obszaru sa waskie ulice oraz mata ilo§¢ zatok postojowych. Brak zatok
powoduje, ze mieszkancy zmuszeni sa do parkowania wzdluz ulicy, co przy waskich
jezdniach i1 duzej iloSci samochoddéw powoduje duze problemy z przejezdnoscia. Jednym
z rozwigzah udroznienia jezdni jest wprowadzenie zakazu zatrzymywania si¢ na jezdni,
jednak ze wzgladu na brak miejsc do parkowania zdecydowano si¢ na wprowadzenie ruchu
jednokierunkowego na ul. Moniuszki i Szymanowskiego.

Podobnie jak w poprzednich analizach rozpoczgto od zestawienia liczby mieszkancow
i liczby zarejestrowanych pojazdow. Wynik 2,14 oznacza, ze na kazde dwie osoby przypada
jeden samochod. Bardziej obrazowo przedstawia to wspdlczynnik zestawiajacy liczbeg
pojazdow przypadajacych na 100 mieszkancow. Uzyskana warto$¢ to 47 pojazdow na
kazdych 100 mieszkancow omawianego obszaru. Podobnym wspotczynnikiem jest stosunek
liczby pojazdéow zarejestrowanych przypadajacych na jedno mieszkanie, ktéry na
opisywanym obszarze wyniost 1,45. Idealnie bytoby, gdyby taka sama wartos¢ uzyska¢ dla
wspotczynnika przedstawiajacego liczbe miejsc do parkowania przypadajaca na mieszkanie.
Niestety dla calego obszaru wspotczynnik ten wyniost 0,80.

Na opisywanym terenie jest tylko jeden wydzielony poza pasem drogowym parking na
75 miejsc, kolejne 68 miejsc jest w zatokach postojowych wzdluz jezdni, a reszta czyli 131
miejsc znajduje si¢ na jezdni. Do ogoélnej liczby mozliwych miejsc do parkowania nie
wliczano miejsc przed marketem PIK, gdyz jest to teren prywatny i moga tam parkowac
wylacznie klienci sklepu. Znajac dostepna liczbg miejsc parkingowych (274 szt.) zestawiono
te liczbg z liczba pojazdow zarejestrowanych (498 szt.) w opisywanym rejonie. Wartos¢ jaka
uzyskano — 1,82 $wiadczy o duzym deficycie miejsc postojowych.

Ponizej przedstawiono zestawienie wszystkich zebranych danych i wyliczonych
wspoOtczynnikdw:

Liczba mieszkancéw 1066
Liczba miejsc postojowych 274
Liczba pojazdow zarejestrowanych 498
Liczba mieszkan 344
Liczba pojazdow /mieszkanie 1,45
Liczba pojazdow/1 miejsc postojowe 1,82
Liczba mieszkancéw/1 samochod 2,14
Liczba samochodow na 100 mieszkancow 47

Liczba miejsc postojowych na 1 mieszkanie 0,80
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W drugim etapie zliczano wszystkie samochody zaparkowane, bez wzgledu gdzie byty
zaparkowane. Wliczane rowniez byly samochody zaparkowane przed marketem PIK, gdyz
nikt z mieszkajacych na okolicznych ulicach nie bedzie przyjezdzat do tego sklepu
samochodem, a mieszkancy z dalszych ulic odwiedzaja go sporadycznie wybierajac inne
sklepy w centrum. Mimo iz analizowano caly obszar w calos$ci, dane zbierane byly dla
poszczeg6lnych ulic i parkingdéw. W dzien na ulicy Paderewskiego maksymalne napetnienie
miejsc postojowych wyniosto 55%. Spowodowane jest to tym, ze odcinki od ul. Watbrzyskiej
do ul. Moniuszki, oraz od ul. Moniuszki do Czecha nie sa wybierane przez mieszkancow do
parkowania. Z okien budynkéw nie wida¢ tam parkujacych samochodéw i to z pewnoscia
zniechgca mieszkancow do parkowania w tych miejscach. Osobno analizowany byt parking
przy ul. Paderewskiego. Docelowo parking ten posiada¢ bedzie 100 miejsc do parkowania.
W chwili obecnej wybudowanych jest 75 miejsc, jednakze w miejscu gdzie ma by¢
wybudowane dodatkowe 25 miejsc teren jest na tyle dobrze utwardzony, ze mozna tak
parkowac¢ bez wigkszych problemow. Na parkingu wybudowanym odnotowano maksymalnie
31 samochodow co stanowi 41%, jednak nalezy doliczy¢ samochody parkujace na
nieurzadzonym parkingu. Sumujac pojazdy z obu czgsci dostajemy maksymalne napetnienie
rzedu 56%. Nastepna ulica to Stanistawa Moniuszki. Jest to jednokierunkowa droga, gdzie
ruch odbywa si¢ od ul Czecha. Na pierwszym, dwukierunkowym odcinku tej ulicy znajduje
si¢ zatoka postojowa z parkowaniem od katem 90°. Mieszkancy chcac wykorzystaé
maksymalnie miejsce do parkowania parkuja wzdhiz budynkéw pod katem 60°, utrudniajac
w ten sposOb zaparkowanie w istniejacej zatoce postojowej. Dalszy odcinek jest
jednokierunkowy, gdzie mieszkancy parkuja wzdhuz jezdni. Ostatni fragment tej ulicy jest
réwniez dwukierunkowy. Podobnie jak i na pierwszym fragmencie tak i tutaj samochody
parkujace wzdluz bloku pod katem 60° utrudniaja zaparkowanie oraz wyjazd z zatoki
postojowej po przeciwnej stronie jezdni. Przez nieprawidlowo parkujace samochody
napeinienie miejsc postojowych w dzien wyniosto az 81 %. Ostatnia ulica jest
ul. Szymanowskiego. Jest to waska ulica jednokierunkowa z kierunkiem jazdy do ul. Czecha.
W dzien napetnienie miejsc parkingowych to maksymalnie 87%. Gdyby doliczy¢ jeszcze
okoto 10 samochodow parkujacych przed sklepem Pik to napetnienie wyniesie 109%.

W nocy problem z parkowaniem wzrasta. Na ul. Paderewskiego samochody zaparkowane
stoja za znakiem zakazu zatrzymywania si¢, na terenach zielonych oraz w obrgbie
skrzyzowania z ul. Moniuszki i Szymanowskiego. Maksymalne odnotowane napeinienie
wynioslto 108%. Parking przy ul. Paderewskiego rowniez si¢ zapetnia. Wliczajac samochody
parkujace na wybudowanym parkingu i na czg$ci nieurzadzonej to napetnienie wyniosto
101%. Z obserwacji wynika, Ze na stronie nieurzadzonej samochody parkuja
w nieuporzadkowany sposdb, przez co miesci si¢ na niej mniej samochodéw niz mogloby.
Obliczajac jedynie samochody parkujace na wybudowanej czgsci to napeklienie wieczorem
wynosi 80%. Na ulicy Stanistawa Moniuszki wieczorem odnotowano napetnienie miejsc
postojowych o wielko$ci 124%. Przepelnienie spowodowane jest w wigkszosci Zle
parkujacymi samochodami. Podobna sytuacja ma miejsce na ul. Szymanowskiego, gdzie po
zliczeniu wszystkich samochodow, rowniez tych na parkingu przed marketem PIK jak i za
marketem w miejscu gdzie jest plac do dostarczania towaru, napetnienie wyniosto 158%.
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Napetnienie miejsc do parkowania
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Napelnienie zatok parkingowych w godzinach rannych

Nazwa ulicy 20.04.2011

s§r %
Jana Paderewskiego 35 42%
Parking Jana Paderewskiego 29  39%
Stanistawa Moniuszki 51 73%
Karola Szymanowskiego 28 62%
Parking PIK 8 47%

PIK + Karola Szymanowskiego 36

80%

21.04.2011
czw . %
32 38%
23 31%
57 81%
36 80%
9 b53%
45 100%

22.04.2011

pt %
41 49%
41  55%
48  69%
39 87%
10 59%
49 109%

Napelnienie zatok parkingowych w godzinach rannych
21.04.2011

Nazwa ulicy 20.04.2011

Sr %
Jana Paderewskiego 80 95%
Parking Jana Paderewskiego 70 1 93%
Stanistawa Moniuszki 87 124%
Karola Szymanowskiego 51 | 113%
Parking PIK 17 100%

PIK + Karola Szymanowskiego 68

151%

CZW
87
70
85
54
17
71

%
104%

93%
121%
120%
100%
158%

pt
91
76
86
51
16
67

22.04.2011

%
108%
101%
123%
113%

94%
149%

26.04.2011
pt %
46  55%
42  56%
50 71%
25  56%
10 59%
35 78%
26.04.2011
pt %
85 101%
73| 97%
87 124%
53 | 118%
16 94%
69 | 153%

38%
31%
69%
56%
47%
78%

min

95%
93%
121%
113%
94%
149%

max

55%
56%
81%
87%
59%
109%

max

108%
101%
124%
120%
100%
158%
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Liczba samochodow zaparkowana na calym osiedlu

Liczba pomiaréw = w dzien = % wszystkich miejsc = w nocy % wszystkich miejsc

1 187 68,25% 373 136,13%
2 202 73,72% 384 140,15%

3 228 83,21% 387 141,24%

4 208 75,91% 383 139,78%
Srednia 206 75,27% 381 139,32%
MIN 187 68,25% 373 136,13%
MAX 228 83,21% 387 141,24%

Wszystkie ww. dane pokazuja jasno, ze sytuacja jest bardzo zta. Na wszystkich trzech ulicach
odnotowano napehienie miejsc postojowych powyzej 100%, co $wiadczy o ekstremalnie
duzym deficycie miejsc postojowych. Dla catego obszaru stwierdzono napehienie miejsc
parkingowych wielkosci 141 %. Nalezy zaproponowa¢ nowe lokalizacje miejsc postojowych
na omawianym obszarze. Przeanalizowano niezagospodarowane tereny i wytypowano osiem
lokalizacji, gdzie mozna wybudowaé¢ nowe miejsca postojowe. Przy ul. Paderewskiego na
odcinku od ul. Moniuszki do Szymanowskiego po lewej stronie zaproponowano zatokeg
wzdhluz jezdni na 15 miejsc. Teren ten w chwili obecnej porosnigty trawa jest nie zgodnie
z prawem wykorzystywany do parkowania. Na dalszym odcinku przed parkingiem rowniez
zaprojektowano zatoke wzdluz jezdni na 9 miejsc postojowych. Obie zatoki przewiduja
parkowanie wzdluz jezdni. Wazne jest, aby kontynuowa¢ budowe parkingu i osiagnac
docelowa wielkos¢ 100 miejsc do parkowania. Mimo iz juz obecnie mieszkancy parkuja na
niezagospodarowanym terenie to wybudowanie ostatniego etapu spowoduje uporzadkowanie
parkowania i lepsze wykorzystanie miejsca. Na ostatnim odcinku ul. Paderewskiego,
od ul. Moniuszki do Czecha zaproponowano wybudowanie zatoki postojowej na 18 miejsc
z parkowaniem prostopadtym do kraweznika. Dwie zatoki zaprojektowano na
ul. Szymanowskiego. Pierwsza z nich na 21 miejsc bedzie wymagata wykupienia czesci
terenu od wspolnot mieszkaniowych. Mieszkancy musza by¢ $wiadomi, zeby wybudowac
nowe miejsca do parkowania musza poswigci¢ cze$¢ swojego terenu. Druga lokalizacja to
obszar za marketem PIK u zbiegu z ul. Paderewskiego. Zaproponowano zatok¢ na 11 miejsc
na terenie wiasciciela marketu. Budowa tej zatoki musza poprzedzi¢ rozmowy w sprawie
odkupienia czg$ci terenu. Dwie zatoki rowniez zaproponowano na ul. Moniuszki. Obie
propozycje w duzej czgsci ingeruja w tereny nalezace do wspolnot. Rowniez w tym
przypadku bez aktywnego udzialu mieszkancow nie da si¢ wybudowac¢ obu zatok. Nalezy
uzmystowi¢ mieszkancom, ze bez uszczuplenia terendw zielonych nalezacych do wspolnot
nie da si¢ rozwiaza¢ problemu z parkowaniem na opisywanym terenie.
Ponizej w tabeli przedstawiono list¢ rankingowa zadan do wykonania:

Nr Rodzaj Przyrost miejsc
Ulica Kwota Finansowanie
parkingu | inwestycji parkingowych

[0 Ignacego Paderewskiego parking 58 703 zt
Ignacego Paderewskiego 3 zatoka 15 61 275 zt GMS
Karola Szymanowskiego 4  zatoka 21 85698 zt GMS/WSPOL
Stanistawa Moniuszki 5 zatoka 10 41 400 zt GMS/WSPOL
Stanistawa Moniuszki 6  zatoka 10 47504 zt GMS/WSPOL
I Ignacego Paderewskiego 2 zatoka 9 29 955zt GMS
Ignacego Paderewskiego 8 zatoka 18 57270zt GMS
B Karola Szymanowskiego 7 zatoka 6 37890zt GMS
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Ignacego Paderewskiego 4575 7 25380zt 29 955zt
. _-__----________
A Karola Szymanowskiego GMS/wspl. 148987t 15000zt 4500 7t 2160 2t 491407t 856987k
5 _-__----________
B stanistawa Moniuszki GMS/wspol. 15 000 zt 3 904 zk zt 28 600 zt z 47 504 7k
7 ] _-__-_--________
B (gnacego Paderewskiego 190 3120zt 15000z 7t 4500 zt 450 zt z 342007 57270z
S suma - 41969521
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7. Parkingi wielopoziomowe

Wspomniano juz na poczatku niniejszego pracowania, ze liczba pojazdow
zarejestrowanych w Swidnicy na koniec 2001 roku wynosita 12 842, a w listopadzie 2010
roku na terenie miasta bylo juz 30470 pojazdow, co daje przyrost wielkosci 237 %
w przeciagu 9 lat. Biorac pod uwage, ze w Swidnicy mieszka niespetna 60 tys. 0sob to co
drugi mieszkaniec posiada pojazd. Tak duza liczba samochodéw musi mie¢ gdzie parkowac,
dlatego miasto rozbudowuje systematycznie infrastrukturg parkingowa. Niestety ograniczona
powierzchnia gruntéw miejskich powoduje, ze nie da si¢ w nieskonczonos$¢ budowac
parkingdbw na poziomie terenu. Brak dzialek pod budowg nie tylko parkingow, ale kazde;j
innej formy zabudowy jest szczegdlnie widoczny w centrum miasta. Srodmiescie jest
specyficzng czescia miasta, gdzie skupia si¢ zycie towarzyskie, kulturalne, znajduje si¢ tutaj
bardzo duzo sklepow, ustug i instytucji. To w centrum wystepuje najwigksza koncentracja
celow podrozy, dlatego aby wygenerowac rotacje¢ pojazdow i tatwiejsze znalezienie wolnego
miejsca do parkowania powstata Strefa Platnego Parkowania. Jednakze wzrastajaca liczba
pojazdow powoduje, ze miejsca w SPP juz sa zajete Srednio w 90%, dlatego nalezy szukac
nowych miejsc do parkowania, ktére powigksza dostepna liczbe miejsc do parkowania.
Jednym z pomystow podnoszonych od pewnego czasu byla budowa parkingu
wielopoziomowego. Tymczasem doswiadczenia miast w ktorych wybudowano takie parkingi
wskazuja, ze inwestycje te W Wigkszos$ci sa nicoptacalne.

Parkingi wielopoziomowe, czy to podziemne czy nadziemne oprocz zalety w postaci
duzej ilosci miejsc postojowych skupionej na matej powierzchni maja same wady. Pierwsza
z nich jest koszt budowy parkingu. Ze wzgledu na rodzaj wykonywanych robot parking taki
jest wielokrotnie drozszy od parkingéw tradycyjnych, mimo iz w przeliczeniu na metr
kwadratowy terenu przypada wigcej miejsc postojowych to wybudowanie jednego miejsca
kosztuje wielokrotnie wigcej niz na zwyktym parkingu. Dla przyktadu podano koszty budowy
parkingow:

Krakow Balice - 73 min zt - 1243 miejsc — 58 889 zl/1 miejsce postojowe

Krakéw Plac Na Groblach — 63 min zt — 600 miejsc -105 000 zl/1 miejsce postojowe
Kielce - parking ,,Centrum” — 20 mln zt — 290 miejsc — 68 965 zl/1 miejsce postojowe
Kielce przy galerii Echo — 60 mln zt — 1507 miejsc — 39 814 z¥/ 1 miejsce postojowe
Wroclaw — Hala Stulecie (proj.) — 60 mln zt. — 800 miejsc — 75 000 zV/1 miejsce

Druga wada jest lokalizacja. Mimo, ze parking bedzie zlokalizowany w centrum to trzeba
mie¢ Swiadomos¢, ze parkujac na takim parkingu bedziemy musieli doj$¢ do miejsca nasze;j
podrézy. W chwili obecnej wybierajac miejsce do parkowania w strefie, parkujemy
w miejscu najblizej polozonym miejsca do ktérego zmierzamy.

Trzecia wada to koszty utrzymania parkingu. Aby kierowcy chcieli korzystaé
z wybudowanego parkingu, to oplaty musza by¢ konkurencyjne w stosunku do optat
w strefie. Jesli natomiast oplaty te bgda na poziomie wspomnianych oplat to parking taki
moze mie¢ klopoty z rentownos$cia. Dlatego tez parkingi wielopoziomowe rzadko budowane
sa przez samorzad, czesto buduje je prywatny inwestor w partnerstwie publiczno prywatnym.
Takim przyktadem jest parking wybudowany w Poznaniu, gdzie 50% kosztow inwestycji
pokrylo miasto a drugie 50% konsorcjum 6 firm. Przez 30 lat 30% zyskow bedzie szto do
kasy samorzadu, a pozostale 70% dla firm. Po uplywie 30 lat parking przechodzi na wtasno$¢
miasta. Po 1,5 roku funkcjonowania parkingu dochody z parkowania pojazdow nie
pokrywaja kosztow utrzymania obiektu, mimo iz cena za parkowanie jest 0 20% nizsza niz w
strefie. Aby dochody z parkowania rekompensowaty koszty utrzymania podnosi si¢ ceng za
parkowanie. We Wroclawiu miesigczny abonament na parkingu przy ul. Szewskiej kosztuje
560 zl, jeszcze drozej jest we Wratislavia Center przy ul. Kielbasniczej — 650 zk
Administrator parkingu przyznaje, ze klientami sa biura notarialne, kancelarie prawne,
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przedstawiciele duzych firm. Duza ilo$¢ bogatych podmiotéw pozwala na funkcjonowanie
takiego obiektu, jednak w $widnickich warunkach trudno byloby przecigtnemu
mieszkancowi zaptaci¢ tyle za parkowanie. Tanszy jest parking przy domu handlowym
,RENOMA?”, gdzie za miesigczny abonament nalezy zaptaci¢ 250 zl, jednak powaznym
minusem jest to, ze nie jest otwarty 24h na dobg (w dni powszednie od 6.00-23.00, w sobot¢
7.30-21.30, niedziela 7.30 — 20.30). Zdarzaja si¢ obickty gdzie parkowanie jest tansze, albo
nawet darmowe, jednak parkingi takie powstaja przy hotelach lub centrach handlowych.
Koszty utrzymania parkingu pokrywane sa wtedy z przychodow czesci komercyjnej obiektu.
Poza wszystkimi powyzszymi wadami musi by¢ popyt na tego typu ushugi, z opracowan
jakie wykonano dla Poznania wynika, ze budowa parkingu wielopoziomowego w miescie
ponizej 300 000 mieszkancow nie bedzie dochodowa.

W  powyzszych danych wynika, ze budowa wielopoziomowego parkingu
w $widnickich warunkach bylaby trudna do zrealizowania. Wysokie koszty budowy oraz
utrzymania nie rekompensuja przyrostu miejsc do parkowania. Nalezy zastanowi¢ si¢ nad
innymi formami zwigkszenia ilosci miejsc do parkowania lub usprawnienia tak komunikacji
miejskiej, aby stala si¢ konkurencyjna w stosunku do samochodu. Pewne rozwiazania podano
w rozdziale nr 2, gdzie zaproponowano zmiany w strefie, ktore spowoduja zwigkszenie
dostgpnosci istniejacych miejsc do parkowania w strefie.

Jesli chodzi o parkingi wielopoziomowe to moze warto zastanowi¢ si¢ nad tansza
wersja czyli multigarazem. Jest to niezalezny samoobstugowy system wielopoziomowego
parkowania, ktéry moze rozwiaza¢ problem braku miejsc do parkowania.

Zaleta tych nietypowych parkingéw jest bardzo mata powierzchnia zajmowanego terenu
w stosunku do liczby samochodow, ktore moga zaparkowaé wewnatrz obiektu. Na obszarze
dwodch miejsc parkingowych mozna zaparkowac od 8 do 12 samochodéw osobowych lub 10
typu SUV. Korzystanie z Multigarazu przez samych uzytkownikow obniza do minimum
koszty obstugi takiego obiektu. Urzadzenie dziata w pelni automatycznie i samo odszukuje
pojazd przygotowujac go do wyjazdu. Otwieranie parkingu i wydawanie auta moze odbywac
si¢ za pomoca uzycia karty kredytowej, podania indywidualnego PIN-u, po uiszczeniu
gotowki w automacie parkingowym lub dzigki pilotowi zdalnego sterowania. Obudoweg
parkingu mozna dobra¢ do indywidualnych potrzeb, tak zeby byla estetyczna i cickawa. Takie
rozwigzanie moglyby wprowadzi¢ spoidzielnie mieszkaniowe lub wspolnoty na terenach,
gdzie fizycznie brakuje miejsca na tradycyjny parking. Jedynym problemem sa
przyzwyczajenia kierowcow, dla ktorych takie nowatorskie rozwiazanie moze trudne do
zaakceptowania.
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8. Podsumowanie

W  opracowaniu przedstawiono problemy parkingowe najwigkszych osiedli
mieszkaniowych, strefy platnego parkowania oraz obszaru wokoét wul.  Ignacego
Paderewskiego. W naszej ocenie s3a to tereny na ktorych zauwazalne sa problemy
z parkowaniem samochoddéw i nalezy wprowadzi¢ natychmiast rozwiazania zmierzajace do
poprawy sytuacji. Z obserwacji wynika, ze problemy parkingowe sa znikome na obszarach
swidnickich osiedli domkéw jednorodzinnych. Spowodowane jest to tym, ze kazdy
z wladcicieli nieruchomosci posiada na swoim terenie miejsce do parkowania albo garaz.
Lokalnie wystgpuja problemy z parkowaniem w dzien, spowodowane one sa tym,
ze mieszkancy pozostawiaja samochdd na ulicy bo jeszcze beda z niego korzysta¢ w ciagu
dnia. Do tego dochodza samochody 0s6b przyjezdnych i wtedy zaczyna brakowaé miejsca na
ulicy. Jednak wieczorem samochody sa parkowane w garazach lub na posesji i wtedy problem
z parkowaniem na jezdni jest maty.

Poréownujac analizowane obszary nalezy stwierdzi¢, ze najgorsza sytuacja jest na osiedlu
przy ul. Ignacego Paderewskiego. Co noc miejsca do parkowania zapelione sa prawie
w 140%. Nalezy rozpocza¢ rozmowy z wspoOlnotami w sprawie pozyskania terenow
i ewentualnego partycypowania w kosztach budowy nowych parkingéw. Na drugim miejscu
jest Osiedle Mtodych, gdzie na 16 ulic przepetnienie miejsc do parkowania wystgpuje na 10
ulicach, a S$rednie napelnienie w nocy wszystkich miejsc wynosi 102%. W przypadku
poprzedniego obszaru przy ul. Paderewskiego problem dotyczyt okoto 1000 mieszkancow
ktorzy maja 500 samochodow, dla Osiedla Mlodych ten problem jest kilkukrotnie wigkszy,
o czym $wiadcza liczby — 15 tyS. mieszkancow i 7 ty$ zarejestrowanych pojazdow. Aby
rozwiagzaé problemy z parkowaniem na tym osiedlu, aktywny udziat w budowaniu parkingdéw
musi bra¢ spoidzielnia mieszkaniowa. Bez wspotpracy nie da si¢ poprawi¢ sytuacji na tym
najwigkszym $widnickim osiedlu. Dotychczasowa wspotpraca nie ukltadata si¢ najlepie;j,
spotdzielnia skupita si¢ jedynie na zaspokajaniu potrzeb mieszankowych pomijajac potrzeby
parkingowe swoich mieszkancéw, argumentujac to tym, ze przepisy uniemozliwiaja budowe
parkingdw za pieniadze mieszkancow. Problem z rozwigzaniem braku miejsc do parkowania
zrzuca na barki miasta. Nalezy zaznaczy¢, ze zaproponowane lokalizacje nowych parkingdow
sq zbiezne z niezrealizowanymi planami spoidzielni mieszkaniowej zawartymi
w opracowaniu ,Koncepcja parkowania samochodoéw na zasobach spdidzielni” ktora
powstata juz w 1998 roku. Na spotkaniu, ktore odbylto si¢ w ubiegtym roku przedstawiciele
spoldzielni zaakceptowali wigkszo$¢ przedstawionych propozycji. Podstawa do dzialan jest
okreslenie ram wspotpracy pomigdzy Gmina Miasto Swidnica, a Spotdzielnia Mieszkaniowa
w Swidnicy. Nalezy zaproponowaé podpisanie stosownego porozumienia, ktore okreslatoby
kolejno$¢ budowanych parkingéw, wielkos¢ srodkdéw przeznaczanych na budowe z rozbiciem
na poszczegdlne lata oraz wskazanie ktore parkingi bedzie budowaé miasto, a ktore
spOidzielnia na swoich terenach. Takie rozwiazanie pozwoli na przestrzeni kilku lat poprawi¢
sytuacje z parkowaniem na osiedlu. Podobne rozwigzanie mozna zastosowac przy wspotpracy
z wspolnotami mieszkaniowymi oraz innymi zainteresowanymi wspoipraca podmiotami.
W nastepnej kolejnosci pod wzgledem problemoéw z parkowaniem jest Osiedle Zawiszow. Na
tym osiedlu spotdzielnia wspolpracuje z miastem. Wida¢ to na przykladzie budowy
parkingdw 1 przebudowy drogi dojazdowej do budynkéw Henryka Brodatego i Jadwigi
Slaskiej. Referat Drég wykonat za swoje pieniadze dokumentacje na przebudowe drogi
1 budoweg parkingdw na terenach przylegajacych do drogi, a spotdzielnia wykorzystujac ten
fakt za swoje pieniadze wykonata na wlasnych terenach parking. Rowniez za swoje pieniadze
na terenach miasta wykonala kilkanascie miejsc postojowych wzdluz drog na Osiedlu
Zawisz6w. Najmniejsze problemy z parkowaniem sa na Osiedlu Zarzecze, lokalnie zdarzaja
si¢ przepetnienia miejsc do parkowania np. na ul. Hugona KoHataja czy Dgbowe;.
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Ponizej przedstawiono wartos$ci poszczegodlnych wspdlczynnikdw 1 warto$ci napetnien
miejsc do parkowania dla wszystkich analizowanych obszarow:

Wspolczynnik Osiedle Osiedle Osiedle Obszar
Milodych Zawiszow Zarzecze ul. Paderewskiego

| Liczba mieszkancow 14467 3823 5334 1066
| Liczba miejsc postojowych 3219 1186 1479 274
| w tym garazy 546 196 365 0
| Liczba pojazdow 6808 1899 2529 498
| Liczba mieszkan 6093 1391 1960 344
 Liczba pojazdow/ mieszkanie 1,12 1,37 1,29 1,45
\ Liczba pojazddéw/ miejsce postojowe 2,11 1,60 1,71 1,82
\ Liczba mieszkancow/ samochod 2,13 2,01 2,11 2,14

Liczba s‘amoch,oc}ow/ 47 50 47 47

100 mieszkancoéw
Liczba miejsc postojowych/ 053 0.85 0.75 0.80
mieszkanie
Liczba miejsc postojowych/

mieszkanie po wybudowaniu 0,68 1,61 0,98 1,13

zaproponowanych parkingow

\ Liczba 0s6b w mieszkaniu 2,4 2,7 2,7 3,1

parkingdw

Minimalne napetlienie w dzien 70,23% 54,81% 60,18% 68,25%
~ Minimalna ilo$¢ pojazdéw w dzief 2261 650 890 187
Minimalne napetnienie w nocy 99,78 88,62% 78,70% 136,13%
 Minimalna ilo§¢ pojazdéw w nocy 3212 1051 1164 373
Maksymalne napetienie w dzien 73,56% 57,42% 61,46% 83,21%
- Maksymalna ilo$¢ pojazdéw w dzien 2368 681 909 228
Maksymalne napelienie w nocy 104,29% 93,59% 80,05% 141,24%
- Maksymalna ilo$¢ pojazdéw w nocy 3357 1110 1184 387
| Zaprojektowana liczba miejsc 903 1058 449 114
| Koszty parkingow (tys. zt) 5 005 5490 1624 419
w tym wydatki GMS 2944 3943 1026 332
wydatki innych podmiotow 2 061 1547 598 87
Liczba wybudowanych miejsc przez 519 769 287 93
GMS
Liczba Wyt?udowanyc_h miejsc przez 384 289 162 21
inne podmioty
Koszty jednego miejsca
o —— 5673zt | 5128zt | 3575zt 4574 7
Koszty jednego miejsca
budowanego inne podmioty 5367zt | 5352zt | 3694zt 4157 zt
Catkowite koszty do poniesienia
przez GMS$ 8 245 938 zt
Catkowite kf)szty do poniesienia 4293 511 4
przez inne podmioty
Calkowite koszt budowy wszystkich 12 539 450 71
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Skromne $rodki finansowe zapisane w budzecie Referatu Drog starczaja obecnie jedynie
na utrzymanie istniejacej infrastruktury drogowej w dostatecznym stanie. Nalezy podkreslic,
ze co roku oddaje si¢ nowe odcinki drog do uzytkowania, ktoére nalezy uwzglednic
w biezacym utrzymaniu, jednak $rodki finansowe zapisywane w budzecie na utrzymanie drog
nie ro$na proporcjonalnie. Powoduje to, ze stan techniczny drég pogarsza sig, gdyz srodki
wcezesniej wydatkowane na generalne remonty czy nakladki wydawane sa na remonty
czastkowe drog. Mimo skromnych $rodkéw wykonywane sa zar6wno opracowania
projektowe dotyczace nowych parkingdw, a pdzniej budowane sa parkingi na wszystkich
analizowanych w niniejszym opracowaniu terenach:

e w rejonie ul. Ignacego Paderewskiego zaprojektowano parking i wykonano go 75%,

e na osiedlu Zawiszow wykonano projekt i wybudowano parking w 20% przy

ul. Henryka Poboznego,

e zaprojektowano parkingi wzdtuz drogi dojazdowej przy ul. Henryka Brodatego

i Jadwigi Slaskiej. W roku biezacym wykonane zostanie 25 miejsc postojowych,
w 2009 roku spotdzielnia mieszkaniowa wykonala na swoim terenie parking na 27
miejsc.

e na osiedlu Zarzecze wybudowano parking przy ul. Piotra Skargi

na osiedlu Mlodych rozpoczgto budowe parkingu na 125 miejsc postojowych przy
ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego,

e przebudowano siggacz ul. Wroblewskiego co spowodowalo przyrost miejsc

parkingowych
Dodatkowo matym naktadem kosztow wykonywane sa pojedyncze miejsca parkingowe
wzdhluz ulic poszerzajac istniejace zatoki lub likwidujac fragmenty zieleni przyulicznej. Takie
zabiegi mialy miejsca na Osiedlu Milodych oraz na Osiedlu Zawiszoéw, gdzie pojedyncze
miejsca w postaci ,,plomb” powstaty przy ul. Henryka Brodatego, Jana Dlugosza oraz przy
remoncie ul. Warynskiego.

Z powyzszych danych wnika, ze szacowany koszt budowy wszystkich miejsc
parkingowych to kwota ponad 12,5 min zt, z czego na Gming Miasto Swidnica przypada 8,2
mln zt. Sa to koszty orientacyjne, nie uwzgledniaja prac geodezyjnych (ewentualne podziaty,
wykupy gruntdw, inwentaryzacje powykonawcze), przeniesienie elementow malej
architektury (fawki, place zabaw), odszkodowania za wycigte drzewa 1 zywoploty, budowy
miejsc do gromadzenia odpadéw komunalnych itp. Dokladne koszty beda znane dopiero po
wykonaniu projektu technicznego wraz z kosztorysami.

Wida¢ jasno, ze Referat Drog, ktory w swoim budzecie ma ograniczone $rodki na
inwestycje nie jest w stanie udzwigna¢ cigzaru budowy tylu nowych miejsc parkingowych.
Przy obecnym zaangazowaniu $rodkéw finansowych niezmiernie trudno zdefiniowac
horyzont czasowy zakonczenia wszystkich zaproponowanych inwestycji. Dlatego tez nalezy
w budzecie wydzieli¢ osobna pozycje dotyczaca budowy parkingdw 1 systematycznie
zapisywa¢ $rodki na realizacje najbardziej pilnych inwestycji. Biorac pod uwage
zaproponowane rozwiazania w rejonach gdzie deficyt miejsc do parkowania jest najwigkszy
to Gmina Miasto Swidnica musiataby wyda¢ kwote okoto 4 min zt. Rozktadajac t¢ sume na
okres 10 lat nalezy corocznie gwarantowa¢ w budzecie gminy 400 000 zt na inwestycje
zwigzane z budowa nowych miejsc do parkowania. Jest to kwota dzigki ktérej bedzie
mozliwe wykonanie tylko najpilniejszych inwestycji, zdecydowanie nie rozwiaze to problemu
z parkingami na analizowanych obszarach. Gdyby si¢ udalo porozumie¢ z innymi
podmiotami (spoldzielnie i wspolnoty), aby wydatkowaly podobne kwoty na budowe
parkingdbw to w przeciagu kilku lat udaloby si¢ poprawi¢ sytuacj¢ z parkowaniem na
$widnickich osiedlach.
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